Toyota BJ /3

LE YOOI DU 4x4

Le voici ! Celui qui, celui que... Un des matadors
de la corrida vert tendre. Un incompris, un mal connu
du marché, qu'il ne faut pourtant pas rater car
il ne reste “occasion a saisir” guére plus longtemps
que son ombre. Un yogi du business TT,

ref, une affaire | Quelque chose
comme une anomalie, non pas de
la nature, mais du machinisme rou-
lant. Son truc a lui, bien sdr, ¢'est
le 4x4 —ca se voit sur son
portrait—, et le baroud... C'est
aussi, en dehors de toute pudeur hypocrite, un
chevalier du mystére et de la confusion. Excep-
tion faite de son patronyme, il fournit une iden-
tité, sinon pittoresque, du moins nébuleuse.
Les forcats des travaux forestiers le prennent
pour un aspirateur a minettes, les frimeurs pour
un champion du baroud et les aventuriers pour
un engin de chantier. On tourne en rond !
Peine perdue, vertige incohérent : tel quel, il
convient & tous. Etonnante polyvalence ! Mal-
gré cela, il y en a qui s'entétent 4 le bouder,
a le traiter comme quantité négligeable au sein
de la grande famille des cascadeurs de quatre
saisons. Chinoiseries ! Rendons a cet auguste
japonais ce qui lui appartient : a savoir le geste
du métronome et la science du yoga. Que jus-
tice soit faite; on répéte aprés moi... : “c'est
une affaire "

C'est une affaire parce que...

Parce que d'abord, il est arrivé sans tambour
ni trompette, un peu dans I'ombre du LJ 70,
ce petit frére mieux suspendu, se balancant fig-
rement sur ses apaisants et tolérants ressorts
hélicoidaux. Tandis que lui, le serf de I'exploi-
tation agricole, il avait gardé la conception de
base du bon vieux 46, son chassis (moyen) de
guerre, son moteur 3,4 litres diesel atmosphé-
rique ventru et ses lumbago-carressantes lames
de ressort. Or, et cela mérite d'étre souligné,
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imperturbable et insensible.

Par JEAN-PIERRE JOYEUX

¢'était au temps ol le LJ 73, le véhicule du dia-
logue, chéssis moyen pour la suffisance du cof-
fre mais sur ressorts hélicoidaux pour faire taire
les mauvaises langues, n'existait pas encore.
Il fallait se contenter du BJ, ainsi constitué pour
cause de massive et pesante mécanique.
Ensuite..., parce qu'il avait aussi, d'entrée, la
boite 5 et la direction assistée. On a beau dire,
mais ca aide, et ca donne un zeste de dyna-
misme contemporain. C'est moderne, a tel
point qu‘aujourd’hui on ne saurait s'en passer.
Encore et parce que, il n'a jamais évolué entre
son lancement et I'arrét de sa production, rem-
placement opéré par I'actuel HZJ 73. Un argu-
ment qui renforce I'image.

On ne risque pas de mélanger un lot de ver-
sions typées par un millésime a géométrie varia-
ble, a renfort de tableau de bord et de calan-
dre sans cesse refaits.

Des f:rriréers en béton

... Une affaire pas plus mauvaise qu'une autre,
en raison de sa physionomie séduisante,
attrape-{'ceil au possible {replacons-nous & son
époque), avec ses clignotants saillants dans le
genre prunelles du “‘grand méchant loup” de
Tex Avery reluguant une jolie fille, et son “'nez”
mutin, reniflant {a piste gréce a son flair de fin
limier d'Interpol ethnologique. Trés Toy, voyez-
vous | D'ailleurs, la sagesse du yoga n'exclut
pas quelques fantaisies d'habillage. Ce luxe
accroché & la casquette, par exemple ! C'était

le premier bahut Toyota a proposer en série un
hard-top démontable et des hauts de portes
modulables. On décoiffait le client par de
['audace commerciale; et, on lui laissait genti-
ment le pare-brise rabattable, dernier répit
avant son irrésistible agonie.

Tout ca se résume en un mot : unique ! On
peut méme maintenir le diése appuyé : irrem-
placable, et irai jusqu'au bout; sans doute
aujourd’hui, pas encore remplacé.

Quant a la terrible empreinte de marque, on
ne peut la nier. La race des seigneurs Toy, sans
peur et sans reproche, indestructibles jusque
dans leurs tripes d'acier. De gros problémes ?
Ne cherchez pas bien loin... Il y a probablement
la-dessous une négligence, un petit air de mau-
vais entretien ! |l faut vraiment fe vouloir pour
qu'un BJ 73 nous joue un sale tour. Voila des
raisons supplémentaires de le montrer du doigt.
Et puis, le comble : les c6tés négatifs plaident
également en sa faveur ! Quelques-uns lui tour-
nent le dos a cause de son tempérament
bétard. Regardez cette silhouette moderne sur
ce soubassement racorni... Ajoutons-y le défai-
tisme : comment 14 CV I Et il n'a jamais existé
en b places ! Hélas, non... 2 places, TVA
réduite exclusivement. Par-dessus le marché,
it a subi tous les revers de ceux qui sont abon-
nés & la poisse. Début 1987, la législation sur
la hanquette arriére additionnelle et la surtaxe
sur les utilitaires japonais de plus de 2,5 litres,
Dans ces conditions, on ne va pas donner des
regrets a certains, aux amateurs qui soudain
réaliseraient qu'ils sont passés a coté de quel-
que chose de grand. Notre rdle n’est pas de



Un 4 cylindres

de belle cylindrée :

le plumage
ressemble au

ramage.

Classique,

le tableau

de bord ne crie
jamais panique...

Pas de bobo

de carrosserie
sur celui-ci,

bien que la partie
postérieure

soit quelque peu
vulnérable.

A vérifier
— Le serrage des boulons et de toute la visserie
mécanique et carrosserie qui se dissipe au fil du
temps et sous |'effet de vibrations parasites &
certains régimes.
— Btat des (s:’yncros de boite gui souffrent

lorsque les vidanges ne sont pas régulidres.
— Examiner le circuit de refroidissement, et
surtout d'éventuelles fuites dans la zone du
radiateur sur des véhicules ayant assuré un
service intensif.

— Contréler la ligne d'échappement; cefle-di est
longue et vulnérable en raison de sa disposition
a Iarrigre.

— L'aspect des pare-chocs que la forme et le
?cbcri? prédisposent oux égratignures en
ranchissement; & I'arrigre principalement.

~— Les garnitures de siéges qui ont une tendance
regrettable & se couper.




MILLESINE

retourner le couteau dans la plaie. |l faut néan-
moins reconnaitre que I'injustice a frappé, et
gu'un petit nombre s'en frotte les mains.
Quand on a compris {'intérét du BJ 73, on a
déja soupconné la bonne affaire. Comme quoi,
I'indifférence parvient parfois & mettre les cho-
ses en valeur !

Verdict : n’hésitez pas
Ah, ces lames de ressorts ! La mauvaise répu-
tation, balayée par la vague de contestation du
syndicat des dos fragiles, surtout quand il y a
un sosie qui se pavane sur des hélicoidaux. En
pratique, cependant, bien malin celui qui
s'appuyait sur une discrimination de famille. Le
BJ 73 n'a jamais été radicalement le parent
pauvre de cette tribu offensive... Un soupcon
rustique, tout au plus. Mais, quand on s'aven-
ture dans le dédale des chemins creux, qui ose-
rait prétendre se prélasser sur un lit de roses...
en LJ 70, comme en BJ 73 !

Cela étant, il est tout de méme difficile de jouer
gagnant sur tous les tableaux. Un gros moteur,
iHui faut du soutien. Nécessité qui sous-entend
forcément quelques petits handicaps. On se
heurte & des paramétres anatomigues. Si on
profite de la généreuse cylindrée, capacité pul-
monaire assimilable  celle d’'un dragon péki-
nois, —traduisez : un couple impressionnant
qui permet de grimper les escaliers les bras
croisés—, si les purs se félicitent de moyeux
manuels, il est parfois indispensable de progres-
ser trés fin dans les tourbillons du décor. Les
pare-chocs, disons-le, proéminents, les jumel-
les avant encombrantes et joliment exposées,
les débattements faiblards et limités a des mou-
vements étriqués, ce n'est pas l'idéal ! Le
volume confortable du chassis moyen se paye
quelgue part. Avec une bonne brioche en guise
d'angle ventral, notre yoga de |'escalade n’est
pas au sommet de sa forme trialisante. Il fait
néanmoins ses exercices de méditation trans-
cendantale en entortillant ses essieux autour
de la butte grace a des porte-a-faux compacts
et & un arriére qui échappe systématiquement
aux crocs-en-jambe des tranchées diaboliques.
Rien a faire ! Malgré ses soucis, ses maux et
ses tics, le BJ 73 reste une bonne affaire...

Il appartient a cette génération de dinosaures
en voie d'extinction (disparition un peu brutale
comme celle des vrais !}, de végétariens incon-
ditionnels qui ne s’usent presque pas, méme
sil'on s’en sert a tire-larigot. Adjectif trés qua-
lificatif en bandouliére : increvable ! Avec lui,
le propriétaire passe des nuits avec sommeil et
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’7 Fiche technique

Identité

Toyota BJ 73. Fourgon 161¢, 2 places. Millésime
1987, Premiére mise en circulation : 16/09/86.
Kilométrage compteur : 112 000 km. Cotation :
environ 85 000 F. Revente estimée (révisé) :

95 000 F.

Caractéristiques
¢ Moteur

4 cylindres en ligne, injection diesel. Cylindrée :
3431 cm®. Couple : 21,6 mdaN (22 mkg) a
2100 tr/mn. Puissance : 90ch {86 I(Wg) a
3 500 fr/mn.

¢ Transmission

4 roves motrices, essiev avant enclenchable.
Bolte de vitesses mécanique a 5 rapporis. Boite
de transfert : 2H, 4H, N, 4L, Différentiels avant
et arriére, autobloquant a I'arrigre.

o Suspension

Essieu rigide sur ressorts & lames semi-elliptiques
& I'avont et & I'arriére. Amortisseurs hydrauli-
ques et télescopiques a |'ovant et & I"arriére.
* freins

Avant : disques. Arriére : tambours.
* Poids : 1 870 kg.

¢ Fiscalité : 14 CV.

o Vitesse : 125 km/h.

nage dans une tranquillité quasi-idyllique. La
mauvaise humeur du BJ 73 n'est que vraiment
passageére et généralement bon enfant. Encore
fait-il bon accueil aux brutes et ne donne des
signes de faiblesse de synchronisation qu'en
toute derniére extrémité, si on a oublié par-ci,
par-la le calendrier des vidanges. Que f'on traite
I'entretien par-dessus la jambe, il souffre, sur,
mais en silence...

Dommage toutefois, il marcherait encore mieux
avec quelque attention. Les pare-chocs et la
ligne d'échappement sont vulnérables, ce qui
n‘est pas une maladie gravissime. On en
réchappe ! Et avec un bon traitement préven-
tif, on va au bout du monde... On ne va quand
méme pas se laisser arréter par ces bricoles
effrontées de vis et de boulons qui en prennent
a leur aise aux régimes critiques de vibrations
parasites ! Parmi les rares points & surveiller
attentivement. Exactement comme ces éven-
tuelles fuites que I'on ne go(te pas toujours
dans la région du radiateur... et dans les régions
désertiques. On est bien inspiré de leur en bou-
cher un coin de temps en temps. Plus facheux,
on s'énerve quand les garnitures de siéges se
coupent. Récupération délicate !
Maintenant, on est en droit de poser la ques-
tion de confiance : ¢a vit combien de temps
ce diplodocus ? Potentiel illimité ? Pour ainsi

dire. On est méme pas certain qu'il soit au bout
du rouleau aprés 400 000 ou 450 000 km. Sou-
pesez la marge ! Que d'autres en prennent de
la graine, ceux d’aujourd’hui en téte...
Finalement, c’est une bonne affaire !

__Co’re et de:z;ofe

Conclusion : on brile de dire, "un tel speci-
men, ¢a n'a pas de prix !" C'est assez proche
de la réalité. Onlaura compris, le kilométrage
est relativement secondaire. Dans ces condi-
tions, on tourne autour du véhicule et on
estime objectivement son état général. A par-
tir de 13, on peut discuter.

Discussion de toute facon bornée par un niveau
plancher. Les derniers exemplaires sont sortis
en 1988 et sont encore jeunes. La science phi-
losophique et athlétique du yoga BJ 73 se
monnaye presque a coup sdr au-dessus de
80 000 F. A moins... C'est que la proposition
est véreuse ou que I'objet du débat est fourbu.
Une telle hypothése, soit dit en passant, serait
hautement stupéfiante.

Et, puisque I'on vous en parle en termes plu-
t6t appétissants, on peut méme vous chucho-
ter qu'il n'est pas introuvable. Conséquence
logique de la capacité d'accueit (2 places), de
la fiscalité {14 CV), des possibilités d'exploita-
tion et de V'identité assez floue de 'engin. Avant
de vous précipiter, observez s'il n'a pas été mal-
traité comme Cosette chez les Thénardier et
s'it ne souffre pas, sait-on jamais, d'une mala-
die parfaitement incurable. Et dites-vous bien
aussi qu'it existe d'autres chars d'assaut qui
trainent sur le marché de I'occasion : le BJ 71,
par exemple.

Enfin ! Les autres sont ici hors de propos. Lui,
le BJ 73, vous |'auriez deviné, c'est une... pas
mauvaise affaire ! [ ]






