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e pick-up existe sous trois formes

différentes :

® classique, avec cabine courte,

deux portes, deux ou trois places de

front et une grande benne ;

® cabine moyenne, toujours & deux

portes mais avec deux sieges avant

separés, deux strapontins arriére la-
téraux et une benne moyenne (style King
Cab) ;
® double-cabine,
quette arriére,
courte.
Chez Toyota, le pick-up Hilux est fabri-
queé dans les trois versions.
Le Hilux classique est commercialisé en
France depuis 1981, le double-cabine
depuis janvier 1986 et le Xtra, c’'est a
dire la version cabine moyenne sera dis-
ponible a partir de février 1987.
La diffusion du double-cabine s’est faite
trés discretement, ce qui n'a pas empé-
ché ce modéle de connaitre d’emblée un
succés enviable puisqu’il représente, au
terme de la premiére année d'importa-
tion, 65 % des ventes de Hilux sur le
marché francais. Une clientéle essentiel-
lement professionnelle, mais également
des particuliers ayant des besoins spéci-
fiques, le plus souvent liés a des activi-
tés sportives, nécessitant le transport
d’une petite équipe et d’'un matériel en-
combrant (ULM, mongolfiére, raft,
kayak, etc.)
Le Hilux double-cabine bénéficie des
améliorations apportées au modéle clas-
sique depuis 1984 : nouvelle calandre
avec projecteurs rectangulaires, ailes
élargies, moteur 2,4 | avec pistons frét-
tés FRM (technique reprise sur le BJ71),
radiateur d’huile a trois rangées d’'élé-
ments, dispositif de réchauffage du cir-
cuit d'alimentation en carburant, servo-
frein de 8'', réservoir de 65 |, etc.
La seule différence concerne, en fait, la
cabine allongée de 730 mm au détriment
de la benne dont la longueur utile passe
de 2 160 mm sur le Hilux classique a
1 430 mm sur le double-cabine. La par-
tie avant est inchangée, on retrouve la
banquette qui fait la « joie » des posses-
seurs de Hilux et a l'arriére, la méme a
peu de chose prés, avec deux petites
portes donnant accés aux places arriére.
Dans ces conditions, le double-cabine
peut accueillir cing passagers avec une
benne offrant une surface de charge-
ment de 2,07 m? (3,12 m? sur le Hilux
classique).
Plus la possibilité de transformer ce pick-
up en break, en montant un hard-top.
Les Ets Vasseur commercialisent deux
modeéles baptisés Louisville, en polyes-
ter, avec glaces latérales coulissantes
équipées de moustiquaires, hayon arriére
avec compensateurs a gaz et serrure sé-
parée, éclairage intérieur, glace avant
fixe ou coulissante.
Ce hard-top se monte trés facilement
avec six boulons de 6 x 50. Signalons au
passage que cette solution permet aux
utilisateurs professionnels d'avoir un
break service soumis au taux de TVA &
18,6 %, le Hilux double-cabine étant
classé veéhicule utilitaire.
Nous avons eu l'occasion de voir un
Hilux avec finition Custom, hard-top
peint dans la teinte du véhicule et gros-
ses roues : ca jette un maximum !
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quatre portes, ban-
cing places et benne

Rien ne change sur le plan mécanique, le
moteur Toyota 2,4 | reste I'un des meil-
leurs, sinon le meilleur diesel atmosphéri-
que dans sa catégorie. Les performances
enregistrées au cours de nos essais chro-
nométrés sont légérement inférieures a
celles obtenues avec ie Hilux classique
{Super Test Auto Verte n° 39).

Mais indépendamment des Iégéres diffé-
rences pouvant exister entre deux véhi-
cules de série, notre double-cabine était

a peine rodé lors des essais et il est pro-
bable qu‘avec un moteur ayant un kilo-
meétrage plus important, nous aurions
obtenu de meilleurs résultats.

La boite de vitesses Toyota reste une ré-
férence en la matiére.

Pour le reste, rien ne change non plus,
on retrouve hélas les suspensions trop
dures, l'absence de direction assistée,
le diameétre de braguage trop important :
13,6 m, la tendance des roues arriére a




1l saute a plat, se comporte comme un gros kart sur des pistes
rapides, mais reste difficile 8 manceuvrer dans les passages délicats
{direction non assistée, rayon de braquage trop important). Le hard-

top Louisville permet une conversion facile en break.

bloquer au freinage, le tempérament kart
sous la pluie, bref, tout ce qui rend le pi-
lotage du Hilux éxtrémement viril.
Pourtant, ce pick-up ne manque pas
d’atouts bien au contraire, mais désor-
mais c’est un peu la Cendrillon de la
gamme Toyota.

Ce n’est pas parce qu'il s’agit d’un vénhi-
cule utilitaire qu’il faut se battre comme
un fou pour faire un malheureux cré-
neau : la direction assistée devrait faire

partie de I"équipement standard.

Idem pour I'aménagement intérieur de la
cabine : on pouvait faire mieux, avec
deux siéges séparés a |'avant, permet-
tant I'implantation d’une console cen-
trale pour ranger quelques menus objets.
Autre possibilité : une banquette arriére
rabattable pour avoir un volume de char-
gement intéressant, & I'abri de la pluie et
des indiscrets ; a moins de monter un
hard-top, bien sdar.

Quant aux suspensions, Toyota pourrait
offrir deux types de ressorts et d'amor-
tisseurs selon qu’on utilise le Hilux avec
une charge moyenne ou au maximum de
la charge utile admissible, soit 330 kg.
En fait, le Hilux aurait besoin désormais
d’un bon lifting (du style LJ} quitte a pré-
voir une version utilitaire doubiée d'une
version loisirs plus sophistiquée. Un pro-
bléme qui devrait trouver une solution
avec la version Xtra Cab.
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TEST ROUTIER

Conditions d’essais

Piste séche, vent 4-6 m/s, température
7°C, pression barométrique 760,4 mm,
hygrométrie 71 %.

Vitesse maximale

En cinquiéme
132,9 km/h, baréme UTAC
129,9 km/h, baréme Auto Verte

Reprises & partir de 60 km/h

19''29 18''25
39'89 37''85

50- 60 km/h
50- 70 km/h
50- 80 km/h
50- 90 km/h
50-100 km/h
50-110 km/h
60-120 km/h




Accélérations départ arrdté

0-40 km/h: 4782
0-60 km/h: 8''46
0-80 km/h:13'°34
0-100 km/h : 2164
0-120 km/h : 32'°48

Temps Moyenne
100 m 9''356 38,50 km/h
200 m 14''28 50,42 km/h
300 m 18'57 58,16 km/h
400 m 22''52 63,94 km/h
500 m 26’16~ (68,81 km/h
1 000 m 42''28 85,15 km/h

* Passage de la cinquiéme aux 'J‘Dd'!n.
Etalonnage compteur
Vitesses en km/h

Lues | 40 60 80 | 100 | 120

Réelles| 36,6 | 56,1 74,8 193,21]111,4
Vitesses maxi sur les intermédiaires

1) 30 km/h. 2) 60 km/h. 3) 90 km/h.
4) 130 km/h.

Consommations

Moyenne réalisée sur 1 500 km :
10,95 1/100 km

Autonomie moyenne : 550 km.

[S0Al

2840 mm
4730 mm

4730 mm

En position ouverte, le hayon est maintenu
& I'horizontale par deux robustes chaines.
La roue de secours est logée sous le
plateau : notez au passage I'absence de
pare-chocs arriére. La lunette arriére est
protégée par un arceau tubulaire.
L'impiantation de la double cabine réduit
la longueur utile du plateau de 2 160 a

7 430 mm.
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Moteur

Toyota type 2 L, diesel, 4 temps, 4 cylin-
dres en ligne, 2 soupapes par cylindre
commandées par simple ACT entrainé par
courroie crantée,

Alésage : 92 mm, Course : 92 mm. Cylin-
drée : 2 446 cm?. Puissance administra-
tive : 10 CV. Puissance effective : 55 Kw
(75 ch). Régime de puissance maxi :
4 000 tr/mn. Couple maxi : 15,9 mkg
(156 Nm). Régime de couple maxi :
2 200 tr/mn. Rapport volumétrique de
compression : 22,3 4 1. Injection indi-
recte, pompe & distribution rotative.
Refroidissement liquide par pompe, venti-
lateur & coupleur viscostatique.

Transmissions

Embrayage monodisque & sec, diameétre
du disque : 224 mm, mécanisme a dia-
phragme ; commande hydraulique,

Boite de vitesses type G52, mécanique a
cing rapport avant synchronisés et une
marche arriére commandés par levier au
plancher. Boite de transfert a deux rap-
ports non synchronisés et position point
mort, commandés par levier séparé au
plancher {qui commande également I'en-
clenchement du pont avant).

Rapports internes de bofte de transfert :
route : 1,000 & 1 ; tout-terrain : 2,277 a

1

Ecart relatif ; 43,9 %.

Moyeux débrayables & commande ma-
nuelle.

Rapport des ponts : 4,556 a 1,

Rapports| Etage-
internes| ment

Rapports finaux

de boite
Route [tout-terrain
113,929a1( 21,7% | 17,900 | 40,759
2 12,333a1 36,5%( 10,629 | 24,203
3 11,452a1] 58,6%| 6,615} 15063
4 11,000a1 851%/| 4,556 | 10,374
510,851a1/100,0% | 3,877 8,828
MAI4,74421) 17,9%| 21,613 | 49,214
Vitesseg a 1 000 tr/mn en km/h
Route Tout-terrain
1 7.4 3.3
] 12,5 5.5
3 20,1 8,8
4 29,2 12,8
b 34,3 15,1
MA 6,2 ChiTs

Chéssis-carrosserie

Chéassis séparé de type échelle, en téles
d‘acier embouties et soudées, profilés en
section U avec traverses.

Carrosserie camionnette, plateau, double
cabine, 4 portes, 5 places.

Suspensions

Avant : essieu rigide, ressorts & lames,
amortisseurs télescopiques hydrauliques ;
barre stabilisatrice.

Arriére : essieu rigide, ressorts & lames,
amortisseurs télescopiques hydrauliques.
Direction

Type a vis sans fin et recirculation de
billes.

Rapport variable : 20,53 124 23,562a 1.
Nombre de tours de volant de butée 3

butée : 4,6 tr.
Diamétre de braquage : 13,6 m,

Freinage

Avant : disques, diamétre : 300 mm.
Arriére : tambours, diamétre : 254 mm.
Commande hydraulique double circuit, as-

sistée par servo-frein. Répartiteur de frei-
nage modulant V'effort sur les roues arriére
en fonction de la charge sur I'essieu ar-
riére.

Frein de stationnement & commande mé-
canique, agissant sur les tambours arriére,

Roues

Jantes téle 6J x 16"
Pneumatiques : 205-16"'

Equipement élaectrique

Tension 12 V. Batterie 12 V 55 Ah. Alter-
nateur 12 V 55 A (660 w)

Dimensions principales

Longueur hors tout : 4 730 mm. Largeur
hors tout : 1 690 mm. Hauteur hors tout :
1 790 mm. Voie avant : 1 430 mm, Voie
arrigre : 1 410 mm. Empattement :
2 840 mm. Garde au sol : 205 mm.
Porte-a-faux avant : 740 mm. Porte-a-
faux arriere : 1 150 mm. Longueur inté-
rieure du plateau : 1 430 mm. Largeur in-
térieure du plateau : 1 445 mm, Hauteur
intérieure des parois du plateau : 405
mm.

Capacités

Réservoir de carburant : 65 |. Circuit de
refroidissement : 9,8 ). Carter d"huile mo-
teur : 5,8 I. Bolte de vitesses : 3,9 |. Boite
de transfert; 1,6 |. Pont: 4,5 1.

Poids

A vide en ordre de marche : 1 485 kg.
Charge utile : 930 kg.

Prix

108 460 FTTC

91 441 F HT (T.V.A. 18,60 %].
Importateur

Sidat Toyota France, 3 rue de Normandie,
92600 Asniéres.






