TEST OCCASION

HJ60 Station Wagon
tl' a"qu'.”eno

Millesime 85 / 349 200 km

Le marché des 4X4 haut de gamme était, voici bientot vingt ans,
le domaine réservé du Range Rover et, bien qu’on ne les vit que
trés exceptionnellement par ici, de quelques engins “made in
USA” tel le Jeep Wagoneer, ancétre du Grand Cherokee. C’est au
début des années 70 que Toyota se lance dans 'aventure du gros
cube et de la séduction bien comprise, quoiqu’a mille lieues des
cuirs et des bois précieux du Britannique comme des clinquants
effets de style des Americains. Le HJ 60 marque toutefois un
virage décisif dans Pévolution du spécialiste nippon.

ien qu'il appartienne de
plein droit (comme ce
sera le cas de ses succes-
seurs officiels, le HDJ 8o
et l'actuel LC100 Station
Wagon) a la famille Land
Cruiser;le Toyota HJ 60 apparu en
juillet 1981 s’en démarque par sa
taille, sa motorisation “camio-
nesque” et un habitacle aussi vaste
que soigneusement traité et cor-
rectement équipé, a défaut de pro-
poser le grand luxe du Range. S'il

[P
&5

LA QUG

rent direct, c'est du coté de Stuttgart
qu'il faudrait alors regarder, puisque
l'arrivée du Mercedes G est toute
proche lorsque le gros break Toyota
débarque en Europe...

A priori,le Hi 60 n‘arien d'un play
boy de la sphére 4x4 :sa carrosserie
taillée a la serpe n'impressionne, au
premier regard, que par ses dimen-
sions et par 'amplitude du mouve-
ment a effectuer pour monter a
bord { Or, cette impression visuelle
est trompeuse: sans étre modeste,
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meétres et, pour ce qui concerne la
garde au sol, la valeur avouée de 19
centimetres na rien d'extraordinaire.
Il est probable que cette fausse sen-
sation de gigantisme soit fe fruit
d'une silhouette tres carrée et, da-
vantage encore, de la présence -nous
allions dire de 'omniprésence | —
d’une surface vitrée exceptionnel-
lement vaste, qu'il s'agisse du pare-
brise, des six glaces latérales ou de
lavitre arriere. Si l'on affine l'analyse,
on s'apercoit bientot que le HJ 60,
loin d'étre disgracieux -a tout le
moins pataud et anodin- offre une
allure générale sympathique grace
a un dessin plutdt bienvenu du bas
de caisse qui, a I'avant, remonte au
niveau du capot et a une calandre
nette et de belie venue quencadrent
des optiques rondes logées dans le

ce qu’il faut sﬁrveillér sur les Toyota HJ60 -

Moteur

prolongement de cette calandre. Ce
qui permettra, plus tard, de doter le
HJ 61 -outre d'un turbocompresseur
apte afaire évoluer la puissance! —
d'une nouvelle face adoptant quatre
phares rectangulaires sans remettre
en cause le “design” originel. On nous
permettra, d’ailleurs, de préférer a
cette interprétation “moderniste” le
museau gentiment agressif du 60...

Beaucoupr D’ESPACE

Sil'aspect extérieur de notre HJ 60
Station Wagon est, finalement, plus
avenant qu'il n'y parait pour peu
qu'on s’habitue a cette silhouette
imposante sans étre écrasante, 'ha-
bitacle réserve son lot d’excelientes
surprises. Encore une fois, le Toyota
nest pas (encore!) un engin luxueux

et suréquipé, mais, outre qu'il pro-
pose un espace exceptionnel -no-
tamment en ce qui concerne le
compartiment arriére qui ménage
unvolume de chargement specta-
culaire que facilite un hayon en
deux parties- il offre un aspect des
plus engageants. Certes, on peut
trouver la planche bord franche-
ment austére, selon les canons d’au-
jourd’hui, mais la encore un exa-
men approfondi révéle toutes les
qualités de 'aménagement inte-
rieur. Outre que rien d’essentiel ne
manque, la simplicité du dessin est
bien venue. Les matériaux em-
ployés, y compris pour les tissus de
sieges par ailleurs bien dessinés,
sont d'excellente facture et résis-
tent pied a pied aux outrages du
temps qui passe !

Si 'on désire venir a bout du gros 6 cylindres Toyota, il faut beaucoup de patience et une sérieuse (?)
tose de vandalisme ! La fiabilité du moteur baptisé L4 est [égendaire. A condition, bien sdr, que le ca-
hier des charges portant sur I'entretien courant ait été & peu prés respecté... Mais si la solidité du L4
£pargne au propriétaire les risques de pannes majeures, I'antériorité du véhicule génére quelques fai-

blesses, pius ou moins chroniques, dont il faut se méfier. Ainsi, on vérifiera soigneusement I'état des
Durits et celui des courroies d’entrainement, en particulier celle de la pompe  eau, sujette a un fréquent
défaut de tension. Installée a la place d’honneur dans I'angle de fuite du HJ 60, la partie terminale de la
ligne d’échappement peut présenter des dommages sérieux, au cas ou le véhicule a souvent évolué en
tout terrain. Le faisceau électrique et ses connections peuvent avoir souffert des chocs répétés en cas
dutilisation extréme. Enfin, la durée de vie des injecteurs est rarement supérieure a 100000 kilométres.
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Transmission
C'est a n'en pas douter I'un des Tatons d'Achille du véhicule. L'état de la chaine cinématique
est donc a surveiller avec la plus grande attention, a fortiori si le HJ 60 & beaucoup évolué en
off road. La priorité sera accordée a I'état des joints spi placés en sortie de la boite de trans-
fert et de nez de pont, ainsi qu'aux niveaux d’huile de la boite de vitesses et du transfert. L'em-
brayage est lui aussi sujet a caution, son bon fonctionnement étant parfois gravement prisen
défaut au-dela de 120000 kilometres. Enfin, un graissage intensif des moyeux avant, & titre
~ de précaution, ne sera jamais superfiu. On lira par ailleurs que c'est effectivement sur fa trans-

- mission que les interventions les plus lourdes ont été nécessaires sur le HJ 60 de notre essai.

FIABILITE LEGENDAIRE
ET BIEN REELLE

Corroborant ses allures de gros break
d'avantage inspiré des 4x2 et 4x4
américains de I'époque que par les
canons esthétiques européens (ce
qui,au passage, montre assez de
quel coté les Japonais louchent avec
gourmandise, question ventes a l'ex-
portation !), le Toyota HJ 60 cache
sous son vaste capot un moteurala
hauteur de ses ambitions. Surtout
dans le domaine de |a capacité uni-
taire! Le 6 cylindres en ligne chargé
de mouvoir les deux tonnes du HJ
n'est pas un chétif:3980 cm3, au-
tant dire 4 litres.

Bien sdr, si I'on avance plus avant
dans la fiche technique, on s'aper-
coit que ce moteur a arbre a cames




latéral, entierement construit en
fonte, n'est pas un foudre de guerre..
Avec une puissance de 105 chevaux
{elle régressera a100 chevaux en
avril 1983 pour repasser a 107 che-
vaux l'année suivante) obtenue a
3500 t/mn, et un couple de
23,6 m/kg délivré vers 2000 t/mn,
monsieur HJ 60 ne prétend pas
concurrencer les GTI! Il abat |a carte
de la force (trés) tranquille et celle
d’'une fiabilité a toute épreuve. Avec
a propos, puisqu'il continue, vingt
ans plus tard, a jouer sa partition
avec talent.

Le reste du Toyota HJ 60 est a I'ave-
nant:son chassis a longerons relié
par de robustes traverses ne craint
pas grand-chose, ses suspensions
qui retiennent, a I'avant comme a
Iarriere, le bon vieux principe de l'es-
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sieu rigide et des ressorts a lames
semi-elliptiques (mais s'offre des
barres stabilisatrices) et son freinage
assuré par un montage mixte
disques avant/tambours arriere ne
révolutionnent pas les grands prin-
cipes de I'heure!

La boite de vitesses mécanique dis-
pose d'abord de quatre rapports,
puis en adopte un cinquieme au
printemps 1983, sachant que cer-
tains rares modeles peuvent avoir
recu une boite automatique 4 vi-
tesses.

Ainsi greé, et pour peu qu’une trans-
mission parfois capricieuse ne le per-
turbe point, le HJ 60 va sa route roya-
lement, aussi longtemps qu'il le faut,
ou tant que les oreilles des occu-
pants supportent le bruit peu dis-
cret du gros diesel.

P> Le tour du propriétaire: Pour un
engin sorti d’'usine au mois de no-
vembre 1984, et qui a parcouru plus
de huit fois le tour de la planete,
notre Toyota HJ 60 a encore beau-
coup d’allure, justifiant cette im-
pression d’inaltérabilité {voire d'in-
vincibilité!) que suggere la
carrosserie massive du véhicule.
On remarque des traces de rouille
sur Vaile arriére droite, a la base du
hayon arriere, a hauteur des pas-
sages des roues avant et sur la par-
tie extréeme arriere du bas de caisse,
mais le reste de la carrosserie est
sain, et 'ensemble présente bien. A
I'avant, le mince pare-chocs d'ori-
gine a cédé place a un cadre metal-
lique plus massif (et plus solide !)
qui integre deux gros phares addi
tionnels. Les plus observateurs re-

Intérieur

marqueront que la sortie de la ligne
d'échappement a été madifiée, afin
d’étre un peu moins exposée lors
d'une utilisation en tout terrain. La
mente pneumatique de 245/75 est
également différente de celle du mo-
dele d'origine (205/75) mais les
jantes en téles de 16 pouces sont
conservees.

P U'Habitacle: Il est strictement
conforme a la définition originelle,
et ne presente aucune trace évi-
dente de fatigue! Certes, ni la
planche de bord -qui,a l'image du
reste, est d'une austerite de bon aloi
tout en préservant l'essentiel en ma-
tiere d'instrumentation et d'équi

pements- ni les sieges au dessin
agréable ne sont “comme neufs”.
Mais leur etat genéral est remar-
quable, compte tenu des quinze ans

Ni luxueux ni d'une folle gaieté, 'habitacle du HJ 60 posséde d’aufres atouts! Soigneusement assemblé avec des matériaux de
bonne tenue, bien adaptés a la vocation plutot ta'mlliai‘e_-et__,:legés-éélléarit:uﬁiigaire.du-véhicule. l'intérieur du Toyota est peu sen-
sible au vieillissement. Pour peu que le ou les précédents ufilisateurs aient pris un minimum de précaution, on doit se trouver

en présence d’un ensemble en bon état. A noter tout de méme que i'assise des sidges a tendance a s'affaisser, et que le dispo-
sitif de chauffage présente parfois des dysfonclionnements, par ailleurs assez difficiles a cerner dans leurs causes!

Carrosserie

La seule vision du HJ a de quoi rassurer les plus pa-
ranoiaques! La juste réputation d'indestructibilité faite
aux 4x4 portant I'estampille Toyota trouve, avec la fa-
mille HJ, sa pleine et entiére illustration. Sauf dans le
cas, toujours décelable, ou un accident sérieux a fra-
gilisé tel ou tel élément, la corrosion n'a guére de
chance si elle s'attaque de front au gros Land Cruiser.
Mais toute régle d’or étant, par nature, confirmée par

quelques exceptions, un examen sérieux des endroits

 les plus couramment exposés ne sera pas un luxe:

passages de roues, intérieurs des has de caisse, base
des portiéres et du (double) hayon amiére figurent sur
Ia liste de ces zones a risques, surtout la deriére nom-
mée oll les points de rouille sont fréquents. Et, surtout,
I'état des ferrures reliant les pare-chocs au chassis
(nous n'avons pas ici affaire a des boucliers intégrés
en plastique. ..), qui sont souvent l'objet de traitements
un peu rudes, tout comme les piéces (chromées ou
peintes selon [a finition) qu'elles supportent.

spensions
Gonséquence du pn s respectable de I'engin comme
de la conception méme de cette technique, la présence
de ressorts semi-elliptiques a lames est souvent source
de problémes, apres un usage forcément prolongé. Et
ce malgré I'adoption, sur la grande majorité des HJ li-
vrés dans le monde, de lames spécifiquement traitées

~ et destinées, a I'origine, aux véhicules réservés aux

marchés d’Afrique et 4 'Australie. .. Donc, déja forte-
ment sollicités -méme & Famét! — par les deux tonnes
du “Toy”, les ressorls a lames n'apprécient que mo-
dérément 'exercice du tout terrain, et un essai pousseé
devraréwéferleurdegre d'eﬁcacﬂéréeila.l’ointaw-

N )



TEST OCCASION

d'dge du Toy'et, plus encore, de son
kilometrage. Le pédalier accuse le
poids des ans, et les tapis de sol mon-
trent quelques signes d'usure: rien
que de tres normal, et I'on peut sa-
luer le soin du propriétaire a preser-
ver cet intérieur, bien aidé dans cette
mission par la qualité de fabrication
du véhicule et celle des matériaux
utilisés.

> Sous le capot: La conception mé-
canique du 6 cylindres en ligne L4
remonte au tout début des années
60. Clest dire que nous avons affaire
a un groupe des plus traditionnels:
bloc et culasse en fonte, arbre a
cames latérat commandant deux
soupapes par cylindre grace a des
tiges, poussoirs et culbuteurs, le mo-
teur de 3980 cm3 propose un ren-
dement au litre qui ferait ricaner le
plus frileux des motoristes d'au-
jourd’huil 105 chevaux a sa sortie,
100 chevaux a une certaine époque
de sa vie et 107 chevaux pour les tout
derniers modeles, avec la mécanique
iégerement revue qui dote le nou-
veau LC70:il n'y a effectivement pas
de quoi crier au miracle.

Et méme dans le domaine du couple,
pour lequel une forte cylindrée et
une longue course auraient pu don-
ner des résultats plus spectaculaires,
les valeurs (23,6 m/kg a 2000 t/mn)
restent timorées.

Mais le but recherché, notamment
un faible régime de rotation, contenu
a 3500 t/mn, était d'obtenir une
grande solidité. Et [a, rien a direl En
outre, le 4 litres Toyota ne manque
pas de souffle. Certes, sa version sur-

alimentée, avec ses 32 m/kg de
couple, fera infiniment mieux, mais
fes accélérations et la souplesse
d'utilisation d’un HJ 60 sont remar-
quables, compte tenu des bien mo-
destes chiffres évoqués plus haut.
Sur le moteur de notre HJ 60, fort de
350000 kilomeétres, les interventions
majeures se sont limitées a un chan-
gement de la pompe a eau, des in-
jecteurs et de quelques Durits, en
dehors des opérations d'entretien
courantes, par ailleurs scrupuleuse-
ment respectées.

P> Sous le chassis : La transmission
est sans aucun doute la partie de la
voiture qui a le plus souffert au cours
d’une vie marquée par une utilisa-
tion intense (notamment le trans-
port de lourdes charges), et les in-
terventions ont été nombreuses.
Lembrayage changé une premiere
fois a 160 000 kilométres, en méme
temps que le synchro du troisieme
rapport de boite.

A 250000 kilométres, remplacement
du transfert et d’'un roulement de
roue avant, et tout récemment, une
nouvelle intervention sur l'em-
brayage (récepteur) suivie d'un chan-
gement de l'arbre de transmission
avant, alors qu'on remarque toujours
une fuite au niveau du pont arriere.
Lamortisseur de direction a fait {'ob-
jet de trois remplacements, a inter-
valle remarquablement regulier
(tous les 100 000 kilométres 1), tan-
dis que les freins ont été entiere-
ment refaits il y a peu

P Au volant: Contrairement a ce
que I'on peut craindre a priori, les

Le Toyota HJ 60 de notre essai, qui appartient a la génération 1985, et donc a la
famille des 107 chevaux puisqu'on sait que la puissance a [égérement varié entre
la naissance du véhicule et son évolution turbocompressée HJ 61, est affiché a
40000 francs. Dans I'absolu, le chiffre parait élevé, mais il convient de se sou-
venir que ce Toy', en bon état, peut rendre les meilleurs services. Et ne pas ou-
blier que son pedigree et sa relative -mais réelle! — rareté en France en fait un
objet convoité par nombre d’amateurs de 4X4 “purs et durs”.

Dés lors, nous sommes confrontés, en I'absence de toute cote officielle ou offi-
cieuse pour cause d'antériorité trop importante, a I'éternelle loi de I'offre et de la
demande. Et, dans ce cas précis, il semble que Foffre soit correcte...

Ce qui ne dispensera point I'acheteur de servir au vendeur la fiste des arguments
défavorables au HJ 60! Ni, bien sir, au propriétaire de répliquer en dressant la
nomenciature exhaustive des qualités de I'engin. Finalement, une somme ver-
sée de 37000 ou 38000 francs constituerait, pour les deux parties, un compro-

mis trés acceptable.

Cote moyenne: de 35000 a 45000 F
Cote réelle: Dépend essentiellement de I'offre (rare) et de
la demande (élevée).
Prix neuf en 1984: 141950 F
Prix actuel: 320000 F (LC 100 VX Station Wagon)
Revente: Aisée, si fe LG HJ 60 est en état correct.

Cdte Passion 4x4: * &+

performances du “dinosaure” sont
trés correctes, avec une vitesse de
pointe de l'ordre de 140 km/h. Les re-
prises ne manquent pas de vigueur
et la consommation demeure rai-
sonnable {entre 11,5 litres et 12,5 litres
aux 100 km). Le freinage est d'une
efficacité et d'une constance dans
I'effort étonnant. Par contre, la tenue
de route, remarquable sur un bitume
accrocheur, est souvent prise en de-
faut dés que la chaussée devient hu-
mide. La direction est parfois floue
(en tout cas beaucoup trop démul-
tipliée), le confort moyen en dépit
du soin apporté a 'agencement de
I'habitacle, mais la suspension que
I'on qualifiera pudiquement de “vi-
rile”y est pour beaucoup ! Et fe ni-
veau sonore compte au nombre des
vices les plus constants du véhicule.
Lexercice du tout terrain n'est pas
de tout repos avec le HJ 60, en dépit
d'un excellent rapport de réduction,

Lentretien courant

d'un bon couple et de débattements
de suspensions bien suffisants. Si
I'engin est a I'aise dans la plupart
des franchissements, son poids et
l'importance de son porte-a-faux ar-
riere le rendent rétifs aux croise-
ments de ponts délicats et, plus en-
core, aux zones un tantinet
trialisantes. Et la présence de res-
sorts a lames, prompts a jouer les
socs de charrue, n‘arrangent pas les
choses...

Bref, sile H est bien le pere du HDJ
8o, il est loin de posséder en toutes
circonstances l'agilité et la placidité
a toute épreuve de son fiston. Nile
punch bienvenu du HJ 61, auquel
une injection plus moderne et 'ap-
port de la suralimentation vont don-
ner, a partir du printemps 1986, les
surcroits de puissance et de couple
qui font tout de méme défauts au
60, dés lors mis a la retraite. Avec les
honneurs! m

Vidange moteur: tous les 5000 a 7500 kilométres

Huile conseiliée: 10 W 40 semi synthétique

Capacité d’huile: 10 litres

Vidange boite et ponts: tous les 15000 a 20 000 kilométres

Huiles conseillées: Castrol SAE 90

Filtre & huile: 124 F.

Filtre a air: 248 F.

Filtre a gazole: 238 F.

Plaguettes de freins avant: 427 F.

Pneus: (Michelin X en 205/75 R 16) environ 810 F.

Equipement du véhicule de I'essai: 245/75 R 16, environ 995 F.

Les petites interventions

Courroie de ventilateur / alternateur: 165 F.

Courroie de pompe a eau: 115 F

Pompe d eau: 1227 F.

Echappement complet (deux parties): 2770 F.

Amortisseurs AV et AR: env. 400 F

Rétroviseur: 703 F.

Le remplacement neuf et d’occasion*

Moteur / occasion: 15000 F.

Boite de vitesses / neuve / occasion: 30568 F/ 11000 F.

Boite de transfert / neuve / occasion: 17938 F / 10000 F.

Arbre de transmission arriére / neuf / occasion: 3073 F/ 1200 F.

Arbre de transmission avant / neuf / occasion: 2669 F /1200 F.

Démarreur / neuf / occasion: 5054 F / 2000 F.

Embrayage complet / neuf / occasion: 3959 F/ 1000 .

Radiateur / neuf / occasion: 2505 F /1200 F.

Alternateur / neuf / occasion: 2170 F /1200 F.

Pare-brise / neuf: 1563 F.

Aile avant / neuf / occasion: 2 116 F / 900 F.

Aile arriére / neuve / occasion: 3584 F / selon découpe a partir de 1500 F.

Hayon supérieur / neuf:/ occasion 6155 F / 1800 F.

Hayon inférieur / neuf / occasion: 4344 F / 1600 F.

Phare avant / neuf / occasion: 460 F / 200 F.

Feu avant + clignotant / occasion: 533 F + 200 F.

Bloc optique arriére / neuf / occasion: 596 F / 250 F.

* Il parait évident que I'acheteur d’un HJ 60 de 40000 F sera tenté de se fournir chez un
spécialiste de la piéce d'occasion. C'est pourquoi nous avons enrichi notre tableau des
tarifs pratiqués chez I'un des meilleurs professionnels de I’hexagone, a savoir Modul'Auto
basé a Saint Cyr Annonay (Tél. 04 7567 4444), dont les piéces rigoureusement sélection-
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‘ Laca}rossenede ce vénérable HJ 60 est passablement
entamée, le pare ghoc.arriére’a été remplace par un tube,

Le poste de pilotage agrémenté des aceessoires du barou-
deur, CB, Inclingmétre, éclairage d'appoint pour lire les cartes.

Les lares.prit 6té changees 200000 km gt cetie piéce de
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L‘amortlsseur de ditection neuf, assure une men!eure tenue :
"de cap au \mlant etwn _u,rand confort sur les longs garcours.
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.- La rouille a déyors au fil des années ce hayonariére,Cette
" piéce de carrosserie est chigre, optez pour de I'occasion.
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Le radiateur-a été réparé. Mieux_ vaut le changer mais en.

Afrique les,solideurs,Sont des experts !

Legefe fuite au punt arriére (trés fréquen!,\ méme sur les Toy
aprés un Tort kilemetrage Pensez & chariger les joints.

La partje.asriére du pot d echappement changee pour
la troisiéme fois. En l'ogcurrence de la piéce adaptable. ..
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* L'étanchéité des transmissions est

trac imnartants nonr 1a lnnnduits

6 cylindres en ligne,
Diesel atmosphérique,
12 soupapes.

Cylindrée {cm3) 3980

Puissance (cha /mn) 105 a 3500 B
Couple (Nm a t/mn) 23,6 22000

Boite de vitesses mécanique 4 puis 5
rapports /) .

Transmission

Transfert / réduction
Différentiel central
Différentiel arriére

4x2 roues arriére
motrices, 4x4 pont avant
enclenchable
oui/1a248

non

libre (glissement limité

Carrosserie

§ puissance (kg/ch)

§ 1000 m D.A.

Durits de freins remplacées

nar loc dlamante fna aviatinn nliic

en option)
[ T e

Réservoir
Huile moteur

CHASSIS
Type échelle, a longerons et
traverses
break tlé

Nb de portes / places 5/5a7 places

LIAISONS AU SOL
Suspension Av. Ar. essieu rigide, ressorts
semi-elliptiques a lames,
amortisseurs hydrauliques
télescopiques, barre ;
N stabilisatrice transversale §
Freins Av. / Ar. disques pleins/tambours S
ABS non 27 "
Direction arecirculation de billes, SRR
assistance hydraulique g ‘
Diametre de braquage 12,0 m
Jantes (taille / type) 6 X 16 en tole d'acier

(alliage en option) :
Pneus (taille) 205/80 R 16
GABARIT (cm
L x I x h (hors tout] 467,5/180/180

Empattement 273
Voies Av./ Ar. 147,5/ 146

Avde 1985
3 Charge Utile 650 .

1985
Maxi tractable 6010 s
Rapport poids/
19,88 =

APTITUDES TT A
Angled’entrée ~ 42° ‘
Angle ventral 2

Angle de fuite 24° &
Garde au sol (cm) 19 .

NOS MESURES

Vitesse maxi (km/h)
de 0 a 100 km/h

139 4 F
23"5
4142
CONSOMMATION (1/100 km -

Arbre de transmission avant

shanna a . doiiv ranricne on raienn



