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A l'inverse de bon nombre d’écuries, la philosophie
de Toyota France sur les rallyes-raids repose sur un
investissement dans limage du produit et non dans
celle de la marque. Exit donc les silhouettes et les
prototypes au profit des catégories T1 et T2 dans
lesquelles sont engagés des véhicules 100% Toyota.
Nous avons eu le privilége de suivré le service
compétition en Algérie pour l'ultime mise au point
des HZJ 73 qui participeront au Paris-Le Cap.

Une expérience riche en enseignements et en émotions.

Par

.~ BERNARD
| NATIER:

n peu d'histoire. A la suite d'une réflexion
de M. Combe, président de Toyota
France, lors du Paris-Dakar 1991 ;
“Etudiez-moi une voiture capable t'obte-
nir des résultats”, Bruno Picard (team
manager), Gérard Sarrazin (pilote de la mar-
gue et consultant technique) et l'équipe de la

Sivam (filiale de Toyota France chargée de -

I'étude et de la préparation des véhicules de
course) se sont penchés sur le catalogue des
4x4 et ont consulté la banque de données des
pieces détachées pour tenter de définir les
grandes lignes de leur futur T2.
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Aprés avoir écarté le 4Runner, le HDJ 80 et les
LJ, c'est finalement sur le HZJ 73 que le ser-
vice compétition a fixé son choix et ce, en fonc-
tion de I'esthétique bien connue du véhicule,
du poids {200 kg de moins qu'un HDJ) et des
possibilités d'adaptation de piéces empruntées
aux autres modéles de la gamme 4x4.

BLE GRAND MECANO

Miracle de la standardisation Toyota, le HZJ
T2 apparait comme une sorte de vitrine du
grand savoir-faire du constructeur en matiére
d’engins 4x4. Appréciez le montage ! A partir
du chassis d'origine et renforcé comme il se
doit, la Sivam a, pour I'avant, réussi & assem-
bler un banjo de LJ avec un nez de pont de
HDJ. Les bras poussés sont empruntés aux
HDJ alors que les pivots et les freins provien-
nent du HZJ. Encore plus complexe, I'arriére
réunit un banjo de HZJ, un nez de pont de HDJ
avec un glissement limité, des ancrages de bras
tirés de LJ pour permettre le montage de bras
HDJ. Comme a{avant, les freins restent d'ori-
gine HZJ (doubles disques percés).

Pour la suspension, la Sivam a délesté le HZJ
de ses lames d'origine pour les remplacer avan-
tageusement par des ressorts portant sa pro-
pre griffe. Petite astuce et rare dérogation au
principe de la monte d'origine, les cuvettes infé-
rieures d'origine HDJ ont été agrandies de
maniére a pouvoir adapter des ressorts progres-
sifs [progression de 3,5 & 7 pour les spécialis-
tes) a diamétre constant, plus fiables et plus
faciles & mettre au point que les modeéles type
HDJ a base rétrécie. Remarquons également
la présence d'une butée de pont amenée &
l'intérieur des ressorts.

Pour les amortisseurs, on trouve, en toute logi-
que, trois Aragosta par roue (220 mm de course
avec un développé aux roues de 250 mm a
I'avant et de 300 mm & Varrigre), ancrés de
manigére identique sur les quatre bras. Un petit
truc bien pratique pour I'assistance. Qutre les
sangles antidébattement, on trouve, a 'avant,
une barre Panhard articulée avec un ancrage
modifié pour limiter la dérive (suppression des
effets de torsion sur les silent-blocs).

Enfin, a I'arriére, la barre Panhard est rempla-
cée par un parallélogramme de Watt centré sur
le pont et, grande fierté de Gérard Sarrazin,
les trains roulants sont parfaitement alignés.
La direction revendique son origine Toyota sauf
que, aprés réduction des angles de braquage,
on obtient seulement deux tours de volant de
butée & butée, ce qui satisfait pleinement
les pilotes.

Pour la transmission, on retrouve la boite cing
vitesses et le transfert du HDJ 80. Si le prin-
cipe du 4x4 permanent est conservé ainsi que
la gamme de rapports courts, on remarque que
les moyeux de roues avant conservent leur
systéme de verrouillage manuel. En cas de
casse du pont avant, il suffit de déverrouiller
les moyeux et d’enclencher le blocage central,
ce qui transforme le HZJ en 4x2 propulsion et
permet d'éviter 'immobilisation du véhicule. Un
cumul de I'efficacité de I'intégral permanent et
de la transmission enclenchable !

A l'intérieur, le HZJ conserve bon nombre
d'éléments d'origine. On retrouve ainsi la plan-
che de bord, les garnitures de portes, les pare-
soleil et méme la moquette. Les siéges rete-
nus, notamment pour leur confort, sont des
Grand Raid Mod'Plastia et I'arceau, en reprise
soudée sur I'ensemble de la carrosserie plus
renfort entre le premier pied de caisse et le boi-
tier de direction, porte la griffe Matter. Souli-
gnons que le fabricant utilise un acier spécial
{25 CD 45, toujours pour les spécialistes ! ) qui
présente la particularité d'étre, a la fois, plus
Iéger et plus résistant que le classique tube
d'acier étiré. Soulignons enfin que les vitres
recoivent un blindage effectué par Tep's
(aucun pare-brise changé dans le dernier
Paris-Dakar).

Pour la navigation, les HZJ recoivent un clas-
sique trip monté en twin, un compas et, appa-
reillage désormais autorisé, un GPS (geogra-
phical search points) qui, par triangulation
obtenue a I'aide de satellites, apparait comme
le nec plus ultra en matiére de navigation.
Enfin, en plus de I'instrumentation d'origine,
les pilotes disposent d’'un manométre de pres-
sion de suralimentation (1,2 bar en pleine
charge et 1 bar en charge stabilisée), d'un
manométre de température d’huile et d'eau et
d'une sonde de température a affichage numé-
rique pour le turbo.

MOTORISATION,
LE GRAND SOUFFLE

Toujours avec le souci de rester le plus prés
possible du véhicule de série, le service com-
pétition na pas cédé a la tentation d'aller cher-
cher un moteur dans un autre rayon que celui
de la gamme 4x4. Jugeant le V6 du 4Runner
trop onéreux a développer, cest I'incontour-
nable six cylindres 4,2 litres du HDJ 80 qui a
été retenu, ce qui, d'ailleurs, va également dans
le sens de la politique produit de Toyota. Déve-
loppée par Denis Mathiot, la puissance a, dans

un premier temps, été portée de 167 ch a
220 ch {couple de 60 mkg a 2 000 tr/mn) par
augmentation de la pression de suralimenta-
tion et réglage de la pompe. Avec la trés
récente possibilité de monter un échangeur
air/air sur les turbo-diesel en catégorie T2, le
préparateur a encore réussi a gagner en puis-
sance et en valeur de couple. Avec le rempla-
cement du turbo d’origine par un gros Garrett
T3 {53,5 mm de passage au lieu de 45 mm pour
le turbo d’origine) et donc I'installation d'un
intercooler, le six cylindres développe 250 ch
avec un fabuleux couple maxi de 67 mkg a
2 070 tr/mn. Constat important, ces gains ont
été obtenus avec une trés faible modification
des régimes d'origine.

ESSAI GRANDEUR
NATURE

Initialement préparés pour le Paris-Moscou-
Pékin puis revus avec les nouveaux aménage-
ments du réglement pour les T2 a moteur
turbo-diesel, les HZJ 73 T2 n'étaient encore
jamais sortis de France. Pour le service com-
pétition, le petit voyage en Algérie correspon-
dait donc & une sorte de validation des choix
initiaux avec, en prime, la mise a I'essai d'un
certain nombre de développements possibles.
Qui par avion, qui par bateau, se sont ainsi
retrouvés Bruno Picard, Gérard Sarrazin, Marc
Lacaze, Patrick Lardeau {responsable atelier de
la Sivam), Georges Put (mécanicien a la Sivam
bien connu des privés qui courent sur Toyotal,
deux HZJ 73 (dont un avec moteur équipé d'un
intercooler), un camion d'assistance et votre
serviteur, Une fois réglées les iongues forma-
lités douaniéres, cap sur le Sud pour une vie
au grand erg !

De fait, avec le programme mis sur pied par
le service compétition, il ne s'agissait pas d'une
semaine de grandes vacances. Les deux pilo-
tes, Gérard Sarrazin et Marc Lacaze, devaient
se soumettre aux dures lois du chronométre
sur un parcours de référence pour mettre en
valeur I'intérét de I'échangeur air/air, tester une
barre stabilisatrice plus épaisse que celle défi-
nie d'origine, analyser le comportement du
véhicule avec des ressorts courts, comparer
I'efficacité de jantes a déport plus large et
essayer différents types de pneumatiques.
L'endroit idéal fut découvert entre Hassi Mes-
saoud et Quargla, région bien connue des par-
ticipants aux anciens Paris-Alger-Dakar. Sur un
parcours test d'une trentaine de kilométres,
mélangeant avec bonheur de la piste rapide,
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un enfer de caifloux et du sabie, Marc Lacaze
et Gérard Sarrazin ont entamé, en premier lieu,
un débat au sommet sur I'intérét de I'intercoo-
ler. Incontournable lot de fa forte valeur de cou-
ple a bas régime, c'est, évidemment, la ver-
sion avec échangeur qui a été sacrée cham-
pionne par le verdict du chronometre.

En données brutes, la faculté de reprise et de
réaccélération aprés chaque ralentissement et,
paramétre non négligeable dans une aventure
comme Paris-Le Cap, I'aisance dans le sable
ainsi que l'efficacité dans le franchissement des
dunes, se facturent par des gains appréciables
en temps et en agrément de pilotage. Sur ce
point, il ne restait plus qu'a connaitre |'avis des
hommes de I'art &s mécanique. Au retour des
essais, le moteur a été soigneusement étudié
chez Denis Mathiot qui, n'ayant rien constaté
d’anormal, a donné son feu vert au service
compétition Toyota. Les deux HZJ 73 qui
affronteront fa prochaine saison de rallye-raid
seront donc bien équipés d'échangeurs air/air.

BL°ART DE BIEN FAIRE

Sachant que le seul réel handicap du HZJ rési-
dait dans la faible longueur de son empatte-
ment, le team Toyota s'est lancé dans un vaste
programme d'études, destiné a compenser par-
tiellement ce probléme de base, partant de la
simple analyse que, & défaut de pouvoir I'allon-
ger, il est, en revanche, possible de I'élargir et
de rabaisser son centre de gravité; a cet effet,
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la Sivam a commandé a STRS des ressorts
plus courts permettant de diminuer la hauteur
hors tout d’environ 2,5 cm et, a Fagix, des jan-
tes présentant un déport de 1,7 cm de plus que
le modeéle retenu d'origine.

Intéressants pour gagner quelques précieuses
secondes lors d'un prologue, les ressorts courts
et les jantes a grand déport n'ont cependant
pas été retenus dans le cadre du Paris-Le Cap.
Sila plus grande aisance dans les appuis (amé-
lioration de la tenue de cap, dérive moindre et
importante diminution des mouvements de car-
rosserie) paraissait évidente, les pilotes étaient,
par contre, confrontés & des problémes de
comportement plus pointus : trajectoires deve-
nant aléatoires sur mauvaises pistes, décollage
de I'arriére plus important sur les bosses et, en
ce qui concerne la voie élargie, risque méca-
nique dd a I'augmentation de I'effet de levier.
Dans le méme ordre de constatations, la barre
stabilisatrice arriére, plus épaisse (32 mm au
lieu de 30 mm), a été écartée. La encore, I'amé-
lioration du comportement en courbe n'appa-
raissait pas suffisamment sensible pour com-
penser les importantes pertes de motricité sur
piste accidentée.

Si, pour des épreuves disputées sur des ter-
rains peu piégeux, les solutions testées par
Toyota risquent bien de sortir de leur carton,
une course comme le Paris-Le Cap impose, en
revanche, des choix techniques, censés pro-
curer un bon comportement dans toutes les
configurations possibles sans risque de com-
promettre la fiabilité mécanique. Les premiers
choix de Gérard Sarrazin et de la Sivam étaient
donc les bons. Un point de vue d'ailleurs par-
faitement partagé par un pilote comme Marc
Lacaze qui, issu des rallyes et amoureux de la
glisse, donne pourtant naturellement sa pré-
férence a des véhicules de course au compor-
tement trés typé.

PNEUMATIQUES
A TOUT FAIRE

A I'époque de la préparation du Paris-Pékin,
le service compétition de Toyota France a établi
un partenariat technique avec Dunlop, pour la
fourniture de Grand Trek en 235/80 R 16. Avec
une pression de seulement 1,2 bar a froid, il
est étonnant de constater la capacité de ces
pneumatiques & absorber les chocs violents et
a assurer une bonne motricité dans le sable
mou, (un grand bonheur dans les franchisse-
ments de dunes), tout en conservant ses apti-
tudes directionnelles. Pour les zones boueuses
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traversées par le rallye, le team Toyota dispose
également de Grand Trek retaillés (pavés plus
espacés que sur la bande d'origine). Lors de
cette semaine d'essai, des General Tire MT &
profil trés agressif ont également fait I'objet de
tests afin de déterminer leur résistance et leur
comportement lors d'une épreuve disputée sur
terrain mixte (boue et sec). Bilan largement
positif puisqu'ils ont prouvé leur bonne tenue
dans I'ex-spécial Quargla-El Goléa (faible mar-
que d'usure en dépit d'un roulage intensif sur
de la pierraille),

B4x4 DE REVE

Rien que le fait de se trouver a la place du copi-
lote avec, pour “chauffeur”’, Gérard Sarrazin
ou Marc Lacaze, constitue déja un fameux
privilege.

Plus coutumier des évolutions a vitesse lente,
j'avoue sans honte avoir, au début des essais,
éprouvé plus d'inquiétude que de plaisir. Dréle
de métier que celui de pilote en rallye-raid. Ces
hommes-la ne sont pas nés nonchalants ! Mille
fois, sur le volant, ils remettent leur peine pour
s'extraire de courbes négociées en limite
d’'adhérence, s'envoler dans les airs et appuyer
obstinément sur I'accélérateur 1a ol sagesse et
peur de casser le matériel vous incitent a lever
le pied. En plus, ils réussissent a conserver
I'esprit lucide et critique qui convient & une
séance d'essais. Chacun a sa maniere, ils
apportent leur pierre a I'édifice du service com-
pétition Toyota.

Petit homme rapide et lecteur averti des pis-
tes africaines, Gérard Sarrazin apparait comme
un prolongement de la mécanique qu'il a tant
contribué a mettre au point. Il utilise les res-
sources du couple moteur et tire ses trajectoi-
res en faisant pratiquement fi de I'appel du
contre-appel. Plus virulent sur I'accélérateur,
Marc Lacaze semble se régaler des montées
en régime et prendre plaisir dans de longues
glisses contrdlées avec la minutie d’un orfévre.
Du grand art !

Si, casqué et ficelé dans son baquet, votre ser-
viteur n’en menait pas large au début des
essais, il a fini par convenir que I'appétit vient
en roulant. A partir du moment ou |'on réussit
a discipliner son corps aux grandes secousses,
on se plie au rythme de la piste et on en vient
méme 4 ressentir avec précision les réactions
de la voiture et les effets spécifiques des dif-
férents réglages testés. Tiens, on est plus haut
que tout a I'heure ! Oh la belle sortie de tra-
jectoire | Mais on n’avance plus dans le
sable !... Beau métier que celui d'essayeur ! Et,

en prime, il y a le paysage. Bien s(r, on peut
penser que les pilotes n'ont pas le temps
d'admirer les splendeurs qu'ils traversent. Et,
pourtant, Africains dans leur ame de pilote,
Gérard Sarrazin et Marc Lacaze {d'ailleurs natif
du Maroc) ne peuvent s'empécher de parler du
désert avec émotion tout en se concentrant sur
leur volant. Souvenirs d'anciens rallyes, plai-
sir intense d'évoluer dans des dunes vierges de
traces, reconnaissance de pistes piégeuses
{""Tiens le Range de Zani, mais il est toujours
1a le Pacific de Pesca'’, propos recueillis sur la
piste Quargla-Ef Goléa), sens de I'orientation...
Une véritable culture !

BAU VOLANT

A force de cotoyer les pilotes, on finit par res-
sentir des fourmis dans le bout des doigts.
Avec beaucoup de modestie et un immense
respect pour le matériel, on peut, a preuve,
entamer une petite carriére d'essayeur chez
Toyota. Un grand merci d'ailleurs & Gérard Sar-
razin qui a eu la gentillesse de bien vouloir me
servir de moniteur (sans double commande).
Premiere impression ou plutét constat d'évi-
dence, le HZJ 73 T2 posséde un fabuleux
moteur. Puissant et souple dans une large
plage de régime, il évite au pilote bon nombre
d'interventions sur la boite et, dans le sable,
semble presque ignorer les deux tonnes du
véhicules.

Donnant plus dans le style camionnette que
dans celui d'auto de course, le HZJ T2 cache
bien son jeu. Malgré son empattement court
(2,60 m} et ses voies étroites (AV/AR,
1,48/1,45 m), I'ciseau bleu aux couleurs de
Yamato fait montre d’un surprenant équilibre.
Il ne pique pas du nez lorsqu'il vole sur les bos-
ses et ne semble pas vouloir vous emmener sur
le toit dans les appuis francs et massifs. Bien
sur, avec un différentiel central libre (sauf en
cas d'ensablage, le blocage n'est jamais utilisé),
il faut constamment se battre avec le volant
et jouer de I'accélérateur pour conserver de la
motricité et éviter que l'arriére n’adopte des
angles incompatibles avec I'architecture du
véhicule.

Véritable forteresse roulante, le HZJ digére les
trous et les bosses sans embarras de suspen-
sion., Au début, on a 'impression que I'on va
tout casser, sentiment bien vite balayé par une
remarque laconique de Gérard Sarrazin : “//a
été construit pour ¢a !” Et en plus, on finit
méme par éprouver une authentique sensation
de confort, ce qui va a I'encontre de bon nom-
bre d'idées recues en matiére de 4x4 de course.
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Trois Aragosta
par roue et
Patrick Lardeau
dans son exercice
préfére...

la soudure !

Planche de bord
d’origine mais
nouveau volant

et débauche
d’instrumentation.
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Pour les pratiquants et adeptes de la marque,
il est important de signaler que, malgré sa pré-
paration, ce HZJ hors catalogue conserve des
caractéristiques de véhicule de série. En bloc,
on peut apprécier I'onctuosité de la direction
{pompe d'assistance d’origine}, la douceur et
la précision de la commande de boite de vites-
ses et 'efficacité du freinage seule différence
appréciable st I'on mangue de muscle dans le
mollet gauche. Pour cause de disque renforcé,
I'assistance de {'embrayage a été supprimé, ce
qui, par rapport & un véhicule de série, exige
un effort un peu plus important sur la pédale.
Faible inconvénient en regard des qualités de
ce 4x4 de course qui, avec la puissance en plus,
se conduit sur la route comme une auto "'ordi-
naire”. Reste & découvrir ce que, délesté de
ses sangles antidébattement, donnerait ce HZJ
sur des zones de franchissement.

TOYOTA
DANS LA COURSE

Le but avoué du team Toyota est de décrocher
la palme dans toutes les catégories représen-
tées, T1, T2, diesel et premier équipage fémi-
nin, avec également I'ambition de venir jouer
dans la cour des protos et autres silhouettes
si, par bonheur, les surprises du terrain se révé-
laient favorables aux véhicules proches des 4x4
de série. Bonne chance a toute I'équipe. ®




