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La société Huber,

basée en Allemagne,

s'est spécialisée dans

la préparation

moteur des Toyota,,

‘et plus exactement

L& SRS dans la conception

oo}er _Fort'a propos dans le domaine

du 4x4 ces kits font merveille et transforment
Ie coﬁpbﬂement de votre véhicule.

“Pour vous e convaincre, nous avons essayé un
Toyota KZJ 73 équipé de la sorte : ses performances
“sont plus que satisfaisantes, et les résultats de cet
- essaidevraient mterpeler, sans nul doute, les plus

""hlases d’entre-vous.

Pat Perna, phetos auteur. _' -




I ESSAI PREPARATION

En franchissement,
le KZJ équipé du
kit Huber trouve

un souffle
nouveau qui lui
donne encore
plus de capacités,
et surtout
d'efficacité.

Gros plan sur le
moteur du Toyota :
seule présence
visible du kit, la
tubulure rouge
vif, et le boitier
électronique.

prés Papmahl, ARB, voici
donc un troisieéme essai
de préparation turbo dans
nos colonnes. Pourquoti
: % un tel engouement de
notre part me direz-vous, les moteurs
d’origine ne seraient ils pas a la hau-
teur pour quc nous cherchions sans
cesse une alternative nouvelle suscep-
tible de leur apporter un gain de puis-
sance 7 En réalité, il ne s’agit pas seu-
lement de cela. En cffet, aujourd’hui
les 4x4 dits purs ct durs, ct plus parti-
culicrement les turbo diesel, ont élargi
leur champ d’action, il leur faut du
couple, de la puissance a bas régime,
mais aussi des «chevaux» pour assu-

rer de bonnes reprises, des accéléra-
tions et des performances dignes des
grosses berlines... Autant de para-
metres difficiles 4 conjuguer.

Voila pourquoi nous vous présentons
le kit Huber, adapté sur un modele
aussi typé que le Toyota KZJ. Equipé
d’origine d’un motcur déja trés cou-
pleux et parmi les plus puissants de sa
catégoric, le Toyota manquait cepen-
dant d’un zeste de «peps» pour étre
totalement envoitant. Grice a cette
préparation, il peut désormais pré-
tendre au prix de l’excellence en
matiere de polyvalence et de séduction.

Le kit Huber
> -

en détail

Spécialisée depuis 1989 dans la pré-
paration des moteurs Toyota, la socié-
té Huber arrive en France forte d’une
expéricnce non négligeable. Le pro-
duit en lui-méme n’a rien de révolu-
tionnaire, on connait le principe des
kits Intercooler depuis déja quelques
tcmps. Ce qui st remarquable, ¢’est
la qualité du montage, de la fabrica-
tion, sans oublier la rigucur, toute ger-
manique, avec laquelle ce produit a
été congu. Pour preuve, sachez que le

Toyota KZJ Huber est homologué aux
normes suisses d’anti-pollution... De
plus, Toyota Allemagne s’est associé
au préparateur pour garantir le véhicu-
le aprés adaptation du kit. Autant
d’arguments qui suffiront a convain-
cre les plus sceptiques de 'excellente
facture de ce produit.

Mais assez dec discours, place aux
résultats : le kit Huber passe la puis-
sance du KZJ de 125 a 170 ch (150 ch
+ 20 ch en Over Boost). Cette dernie-
re arrive 24 3 500 tr/mn, amenant la
zone de couple maxi, en 'occurrence
34,6 mkg (au lieu des 30 mkg d’origi-
ne) a 2 400 tr/mn. Ces résultats sont
obtenus le plus simplement possible,
en évitant toute transformation de ia
mécanique d’origine. Les modifica-
tions principales sont les suivantes :
installation de 'Intercooler, des tubes
d’air et des durits, augmentation de la
pression de suralimentation a 0,78
bar, adaptation du débit de la pompe a
injection (en fonction des nouvelles
caractéristiques motcur), pose d’un
boitier électronique qui gere 1’'Over
Boost et calcule la puissance. En outre,
on notera I’adjonction de trois sou-
papes de régulation : une sur le filtre a
air, une sur la pompe 2 injection et
systéme LDA (collecteur d’admis-
sion), et pour finir, une derniere sur la



Le hoitier de gestion électronique est en charge de répartir la

puissance, il gére notamment I'Over Boost.

recirculation des gaz d'échappeiment,

Sachez que le montage de ccs maté-
riaux est relativement simple, qu’il
sera effectué par votre concessionnai-
re en seulement cing heures (le prix
TTC comprend bicn entendu la pose).

Si cette succession de chiffres et de
données techniques peut paraitrc peu
parlante, sachez que I'essai du véhicu-
le quant & lui est des plus explicites.
C’est tout d’abord I"accélération qui
surprend avec ce fameux Over Boost
qui, lorsqu’il se déclenche, vous colle
littéralement au si¢ge. Une sensation
réservée jusqu’a présent aux heureux
propriétaires de grosses sportives et qui,
sur un KZJ, apporte son lot d’émo-
tions. Dans sa version d’origine, le
Toyota atteint Ies 153.3 km/h, équipé
du kit, il flirte avec lcs 160 km/h
(exactement 157.5 sur 'unncau de
Montlhéry. Mais la vitesse maxi n’est
pas le parametre le plus important,
surtout ces derniers temps, ce qui
compte, c’est I'accélération. A ce
niveau 1a, le Toy n’est plus compa-
rable avec la version de base, jugez
vous méme : 1732 au 400 m DA (2
secondes de mieux !), 34"64 au 1000
m DA contre 36"92. Quant aux
reprises, méme constat avec un 400 m
a 60 km/h en 4* en 15"27 et 31"59
pour le 1000 m... face aux 16"18 et
33"39 du modele d'origine.

Il est clair que sur la route, c’est tout
Ic comportement du véhicule qui se
trouve modifié, heureusement, la
conception reste a la hauteur du kit et
vous n’aurcz pas de grosses surprises
au freinage. Cette apport de puissance
hisse le KZJ au rang de son rival le plus
pressant, j"ai nommé le Pajero 2,8 L TD.
Mais il n’y a pas que sur la route que
I’on peut constater un changement
radical. En tout-terrain, le Toy, déja

assez exceptionnel, devient littérale-
ment imbattable. Si le couple n’a pas
beaucoup évolué, c¢’est e répondant
du moteur qui apportc une souplesse
ct une efficacité remarquable. Le KZJ
franchit les obstacles sans jamais peiner
ni forcer aucunement, un vrai régal.
Quant au comportement sur piste,
inutile de vous dire que 1a cncore. le
plaisir est au rendez-vous, ct on peut
désormais exploiter & fond les excel-
lentes qualités de conception du KZJ.
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a oublier...

Si d’aventure vous possédez un KZJ
et que vous avez I’occasion d’essayer
un modele équipé du kit Huber, faites
bien attention... Apres une telle expé-
rience, il se pourrait bien que vous
soyez tellement envolté qu’il vous
soit impossible de reconduire une ver-
sion basique ! Il faut bien avouer que
cette transformation apporte un réel
plus, on peut méme dire, sans abuser,
qu’elle métamorphosc le véhicule.
Reste bien sir a parler du prix :
14 800 F, pose comprisc, et surtout
garantie, puisque Huber reprend en
son nom la garantie piéces et main
d’oeuvre 3 ans ou 100 000 km. Un
investissement treés raisonnable comp-
te tenu du rapport prix-plaisir,
d'autant plus qu’hormis une légere
surconsommation (de {'ordre de 10 %),
it n°y a aucun désagrément ni contre-
indication a I’égard de ce kit, alors
pourquoi s’en priver.

Mouveaw
téléphone

Si vous éfes intéressé par ce produit,
sachez qu’il existe désormais une
antenne francaise au :

(1) 40.16.99.09.

Les modifications
en bref

* Installation de Vintercooler, des tubes d’air et des durits

* Augmentation de ln pression du turho 0,78 bar

* Adaptation du débit de la pompe & injection

* Installation d’un boitier électronique pour gérer I’Over
Boost (il existe un boitier spécial rallye qui apporte 210 ch)

e Adjonction de 3 soupapes de régulation (filtre a air,
pompe a injection, recirculation des gaz).

Les avutres kits Huber

Puissance Puissonce  Couple  Prix (TVA et

desérie aveckit maximal instoll. induses
U70/73 86ch 108ch 255mkg 12420F
U70/73 90ch  115¢h  29,1mkg 14380F
K1J70/73 125 170¢h  34,6mkg 14 800F
HDJ80  167ch  217ch 51,0mkg 42240F

Sont également en préparation un kit pour le Four runner
3,0 L et, en projet, pour I'Opel Frontera.

Performances routieres

(mesures relevées sur le circuit de Montlhéry)
Vitesse maxi

157,5 km/h

TOYOTA KZJ 73 HUBER e
Tovora k75 onicine L=~ SNNNNRA A
400 m D.A.

TOYOTA KZJ 73 HUBER B 1732
TOYOTA K 75 ORIGINE L 19'31
1000 m D.A.

TOYOTA KzJ 73 HUBER o 3064

| TOYOTA K 75 ORIGINE [ 257 3602
Reprises @ 60 km/h - 400 m en 4

TOYOTA KZJ 73 HUBER s 152
o 16718
Reprises @ 60 km/h - 1 000 m en 4°

oy 3159
TOYOTA K 75 ORIGINE e 3379

Reprises @ 60 km/h - 400 m Es-ﬁ'

TOYOTA KZJ 73 HUBER KW 16759
TOYOTA K 75 ORIGINE ks, 1744
Reprises @ 60 km/h - 1 000 m en §°

TOYOTA KZJ 73 HUBER o 3230
TOYOTA K 75 ORIGINE s M6
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12949 - 163- 20,00 F
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