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a série 70 est donc proposée dé-
sormais en version turbo. Outre le
LJ 70 tolé qui a fait I'objet d’'une
prise de contact dans notre numéro
59, nous avons essayé un LJ 70 baché
et surtout le nouveau chassis moyen LJ
73, cing places. Une grande premiére
pour Toyota qui ne proposait jusqu’a
présent que des véhicules utilitaires,
deux places, exception faite du HJ 60
qui s'adresse & une clientele différente.
Avant de traiter en détail du LJ 73, une
petite précision concernant les LJ 70 qui
recoivent désormais, de série, des siéges
avant suspendus avec verrouillage du
dispositif (par un levier accessible en
roulant) et amortissement a dureté régla-
ble, en fonction du poids des occuparits
(de 50 a 100 kg) a I'aide d’'une mani-
velle. Il est recommandé de tarer a 15-
20 kg de plus que son poids, sinon on
finit par voir des vagues. Personnelle-
ment, nous verrouillons le siége, en
vertu d’'une conviction intime qui nous
fait penser qu’une auto se conduit, pour
une bonne part, avec le c.., surtout si le
terrain est glissant.
Tres utile en revanche, pour convaincre
Granie que les 4 x4 sont devenus des
petites choses trés confortables.
Les LJ 70 bénéficient également d’'une
condamnation centralisée intérieure des
portes. Avant de descendre, une simple
pression suffit pour verrouiller la porte
du passager et la porte arriére. La porte
du conducteur s’ouvrant et se fermant
d’une maniére classique.
Enfin, il faut signaler la conception parti-
culiére du LJ 70 baché qui conserve un
encadrement arriere, de maniére a utili-
ser les portes en tole du fourgon, plutot
qu’un panneau de toile avec une lunette
arriere en plastique souple, plus souvent
translucide que véritablement transpa-
rente.
Ce qui n"'empéche pas le LJ 70 baché de
devenir, si besoin est, un véritable véhi-
cule de plein air : le pare-brise se rabat,
I’encadrement arriére est amovible, y
compris les glaces des portes ; un kit
fourni avec ie véhicule permettant d’as-
surer I'étanchéité, une fois les glaces dé-
posées. |l faut étre sGr de son coup,
question météo, car I'opération demande
un certain temps. La solution intermé-
diaire étant de rouler les panneaux laté-
raux de la bache ou de déposer celle-ci
en conservant |I'encadrement. En compa-
rant la fiche technique avec celle publiée
dans notre numéro 59, vous remarque-
rez que la puissance effective est légére-
ment inférieure ; 85,6 ch au lieu de
88,4 ch ; idem pour le coupie. Notre in-
formation sur la nouvelle boite de vites-
ses R 151 F était bonne. En revanche, le
rapport tout-terrain de la boite de trans-
fert a été modifié ; 2,295 a 1 contre
: : R 2,277 a 1. Peu de choses en vérité,
RN - Doy » ' o : mais nous avions travaillé a partir d'un
- A T ' T e . .= ... .| document japonais et les caractéristi-
- e SR sl ques peuvent varier en fonction des dif-
Iy 7 b i - . férents marchés : ceci explique cela.

- NG

TR,

: : X « s 5 Un obstacle anodin a priori... ne vous y
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: NN i c’était le cas. Avec des pneumatiques
. . - | adéquats, il n’y aurait plus de problémes.
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Tableau de bord complet et bien agencé.
Les quatre buses de chauffage-ventilation
sont orientables et munies d’une
commande centrale, rapide et pratique.
Volant réglable en hauteur. Il manque

un cale-pied, a gauche de la pédale
d’embrayage.

LES DETALS
CEST IVPORTANT

Suspension avant avec bras de guidage
poussés, ressorts hélicoidaux et ce qui est
nouveau, barre stabilisatrice qui améliore
le comportement routier.

g i

Compte tenu de la place disponible dans le
compartiment moteur, |'implantation du
turbo ne pose pas de difficultés. La

! position surélevée du turbo permet d’avoir

un tube de soufflée trés direct, réduisant

. les pertes de charge. Notez la capacité

importante du filtre 4 air qui joue
également le réle de chambre de
tranquillisation.




Sur le LJ 73, commande électrique des
glaces de portes avant avec double

1de, di nte automatique de la

glace gauche, plus verrouillage, pour le
conducteur (1) et simple commande pour
le passager. Le conducteur dispose
également d’une condamnation électro-
magnétique centralisée des trois portes du
véhicule (2). Sur le LJ 70 béché, la
commande des glaces s'effectue
manuellement, mais la condamnation
centralisée reste montée sur la porte de
gauche.

: Vaste banquette repliable pouvant
“v,,'.tluln"\“‘ \ Gsg ; accueillir éventuellement trois passagers,
i petits coffres de rangement aménagés
;’ {‘ I y dans les panneaux latéraux. Glaces

it / ol latérales coulissantes et il reste de la place
pour les bagages.

Siéges avant suspendus avec réglage
longitudinal (1) inclinaison du dossier,
basculement de ce dernier et avancée du
siége pour der aux places arriére (2),
réglage par manivelle (3) de la suspension
du siége en fonction du poids (de 50 a
100 kg) et verrouillage de la

suspension (4).

De série, le LJ 73 est équipé d’un
deuxiéme arceau (démontable) pour la
protection des passagers arriére. Les
montants latéraux sont équipés de
poignées de maintien et I'arceau sert de
point de fixation pour les enrouleurs de
ceintures de sécurité arriére.




Nous avons testé les deux versions,
selon nos critéres habituels. Le LJ 70 est
plus rapide, accélére et reprend mieux
que le LJ 73. Normal : il est plus léger et
plus compact... pour un groupe moto-
propulser identique.

Au chapitre des performances, le 70
turbo fait pratiquement jeu égal avec le
Mitsubishi Pajero qui constituait, jusqu’a
préserit, la référence dans cette catégo-
rie.

Tout ce que nous avions relevé au cours
de notre prise de contact reste valable :
moteur trés silencieux, souple, exempt
de vibrations, si ce n’est un léger « gré-
sillement » du levier de boite de transfert
sur certaines plages de régimes. Effet
turbo quasi-permanent (a partir de
2 000 tr/mn, le témoin vert est allumé)
la puissance vient progressivement, mais
méme en phase atmosphérique, le mo-
teur a la péche. Comportement routier
amélioré par |'utilisation d’une barre sta-
bilisatrice, sans nuire pour autant aux
possibilités off-road, limitées en fait par
la monte en pneumatiques d’origine et la
présence des marche-pieds.

Direction trop démultipliée et peu précise
a notre godt : il faut se battre avec le vo-
lant pour récupérer la voiture quand on
va vite.

Diametre de braquage important qui
oblige & de nombreuses manceuvres,
heureusement facilitées par la direction
assistée.

Et le LJ 73 ? |l est pratiquement identi-
gue au 70 aux dimensions prés : la lon-
gueur hors tout passe de 3 970 4 4 350
mm et I'empattement de 2 310 a 2 600

mm. Il s’agit donc d’un chassis moyen
malgré tout trés compact : il est plus
court qu’'un Range avec pourtant un em-
pattement supérieur de 6 cm ; question
de porte-a-faux avant et arriére, trés ré-
duits sur le LJ 73. Ce véhicule offre cinq
places et un espace suffisant pour les
bagages. Bien entendu, la banquette ar-
riere est repliable, auquel cas la capacité
de chargement devient trés importante.

Traité avec raffinement, le LJ 73
comporte un certain nombre d’équipe-
ments spécifiques intéressants.

® Les deux siéges avant sont suspen-

dus, avec amortissement réglable
(comme sur les 70).

* Condamnation centralisée intérieure
des portes (méme remarque).

* Commande électrique des glaces avec
interrupteur simple pour la porte du pas-
sager, et console de commande pour le
conducteur qui peut, & son gré, manceu-
vrer les deux glaces avant ou les ver-
rouiller. Le plus : la position « descente
automatique » de la glace conducteur
qui n'oblige pas @ maintenir le doigt sur
I'interrupteur. Trés pratique !

® Roue de secours extérieure pour béné-
ficier au maximum du volume intérieur.

LaNo Cruiser
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Sur la version béchée, le pare-brise se
rabat et I'encadrement arriére est
démontable : c¢’est véritablement la formule plein air.

Essuie-glace, lave-glace, dégivrage de lu-
nette arriére ; ¢’était indispensable.

e Arceau tubulaire complétant I'arceau
central, pour assurer la protection des
passager arriere. Cet arceau comporte
des poignées latérales supérieures de
maintien et sert de fixation aux enrou-
leurs de ceintures arriére.

¢ Commande, au tableau de bord, d'ou-
verture de la trappe de réservoir,
complétée par une classique serrure sur
la trappe.

On retrouve avec plaisir : le volant régla-
ble en hauteur, I'accélérateur & main, les
super rétroviseurs latéraux faciles a ré-
gler, assurant une excellente visibilite et
ne vibrant pas.

Avec moins de plaisir : la simple porte de
boite @ gants qui permet a celle-ci de se
vider de son contenu dés |'ouverture ;
nous aurions préféré une porte formant
bac. '

Regrettons également |'absence d’un
cale-pied & c6té de la pédale d'em-
brayage. Un mot sur les marche-pieds :
on aime ou pas, c¢a fait Custom ou rin-
gard selon les go(ts et les idées. lls sont

Fiche technique

Toyota Turbo
L} 70 court-LJ 73 moyen

Moteur

Toyota, type 2 L.T., diesel, 4 temps, 4
cylindres en ligne, deux soupapes en téte
par cylindre, commandées par simple ACT
entrainé par courroie.

Alésage : 92 mm. Course : 92 mm. Cylin-
drée : 2 446 cm?.-Puissance administra-
tive : 10 CV. Puissance effective : 63 Kw
(85,6 ch). Régime de puissance maxi :
4 000 tr/mn. Couple maxi : 188 Nm
(19,2 mkg). Régime de couple maxi :
2 400 tr/mn.

Rapport volumétrique de compression :
20 a 1. Injection indirecte, pompe a distri-
buteur rotatif Nippon Denso. Suralimenta-
tion par turbo-compresseur Toyota. Re-
froidissement liquide avec ventilateur a
viscocoupleur, graissage sous pression.

Transmissions

Embrayage monodisque a sec, & du dis-
que : 224 mm, mécanisme a diaphragme ;
commande hydraulique.

Boite de vitesses type R151F, mécanique
a cing rapports avant synchronisés et une
marche arriere, commandés par levier au
plancher.

Boite de transfert a deux rapports non
synchronisés et un point mort, comman-
dés par levier séparé au plancher (qui
commande également le crabotage du
pont avant).

Rapports internes de boite de transfert :
route 1,000 a 1 ; tout-terrain 2,295 a 1.
Moyeux avant débrayables, & commande
manuelle.

Différentiel arriere a glissement limité.
Rapport des ponts : 4,875 a 1.

Rapports Rapports finaux
internes

de route tout
boite X terrain
1 4,313 a1 21,03 48,25
2 233041 11,36 26,07
3 143641 7,00 16,07
4 1,00041 4,87 11,19
5 0,838a1 4,08 9,37
MA 4,22041 20,57 47,21

Vitesses a 1000 tr/mn en km/h

Route Tout terrain
1 6,36 2,77
2 11,78 513
3 19,11 8.33
4 27,47 11,96
5 32,79 14,28
MA 6;50 2,83

Chassis-carrosserie

Chassis séparé de type échelle, en tdles
d’acier profilées en section U, avec traver-
ses.

Carrosserie en t6les d’acier embouties et

soudées.

LJ 70 : fourgon t6lé ou baché, deux
places, deux portes latérales
plus porte arriere a deux bat-
tants asymétriques.

LJ 73 : break hard-top, cing places, deux
portes latérales, plus porte arriére
a deux battants asymétriques.

Suspensions

Avant : essieu rigide, bras de guidage
poussés, ressorts hélicoidaux,
amortisseurs hydrauliques, barre

Panhard, barre stabilisatrice.

Arriere : essieu rigide, bras de guidage
tirés, ressorts hélicoidaux,
amortisseurs hydrauliques, barre
Panhard.

Direction

A vis et recirculation de billes ; assistance
hydraulique. Rapport 19,1 & 1. Nombre
de tours de volant de butée a butée :
3,6 tr. Volant réglable en hauteur. Diameé-
tre de braquage hors tout : 12,20 m.

Freinage

Avant : disques ; diametre 302 mm.
Arriére : tambours ; diameétre 254 mm.
Commande hydraulique a double circuit,
assistance par servo-frein a dépression ali-
menté par une pompe a vide.

Répartiteur de freinage modulant la pres-
sion sur le circuit arriére, en fonction de la
charge sur |'essieu arriére.

Frein de stationnement : & commande mé-
canique agissant sur les tambours arriére.

Roues

Jantes en tdle d'acier, chromées, type
Etoile 6Jx 16"’
Pneumatiques : 205 SR 16

Equipement éléctrique

Tension 12V. Batterie 12 V 70 Ah. Alter-
nateur 12 V 40 A (480 w). Démarreur
12V 2 Kw.

Dimensions principales

70 73

Longueur hors tout 3970mm | 4350 mm
Largeur hors tout 1690mm | 1690 mm
Hauteur hors tout 1925mm | 1930mm
Voie avant 1415 mm

Vole atridre 1410 mm
Empattement 2310mm | 2600 mm
Porte-3-faux avant 705 mm
Porte-a-faux arridra 955mm | 1045mm
Garde au sol 205 mm 180 mm
Capacités

Réservoir de carburant : 90 |. Carter
d’huile moteur (avec filtre) : 5,8 I. Circuit
de refroidissement : 11,3 |. Boite de vites-
ses : 2,6 |. Boite de transfert : 2,2 |. Pont
avant : 1,9 1. Pont arrigre : 1,8 I.

Poids

LJ70 LI 73
A vide en ordre
de marche ; 1660 kg 1730kg
- sur ['essieu avant 790 kg 840 kg
- sur |'essieu arriére 870 kg 890kg
Prix
Land Cruiser
70 Turbo télé ............... 108 450 FTTC
Land Cruiser
70 Turbo baché ............ 107 450 F TTC
Land Cruiser
73 Turbo hard-top ......... 141 950 FTTC
Importateur

Sidat Toyota France, 3, rue de Norman-
die, 92600 ASNIERES.




Test routier

Toyota Turbo LJ 70

Conditions d’essais

Piste séche, vent 3-11 m/s, température
11°C, pression barométrique 738 mm,
hygrométrie 45 %.

Vitesse maximale

En cinquiéme

134,3 km/h baréme UTAC
131,2 km/h baréme Auto Verte

Reprises a partir de 60 km/h

en 5° en 4°

{1 800 tr/mn) | (2 DOO tr/mn)
400 m 1889 17''58
1000 m 3823 36740

Reprises a partir de 50 km/h

en 5° en 4°

(1 500 tr/mn) | {1 700 tr/mn)
50 - 60 km/h 572 420
50- 70 km/h 973 12
50- 80 km/h 13"74 9''86
50 - 90 km/h 1775 12"'60
50 - 100 km/h 2193 16''22
B0 - 110 km/h 26''88 20''36
50 - 120 km/h 3419 26"12

Accélérations départ arrété

O- 40km/h: 4’93

O- 60km/h: 7782

0- 80km/h:12"94

0-100 km/h: 20703

0-120km/h: 29737

Seuls les quatre premiers rapports ont été
utilisés.

Temps Moyenne
100 m 916 39,30 kmth
200m 14"01 51,39 km/h
300m 18"16 59,47 km/h
400 m 2186 65,87 km/h
500 m 25"38 70,92 kmth
1000 m* 40" 88,43 km/h

* Passage de la cinquiéme aux 750
meétres.

Etalonnage compteur

Vitesses en km/h

Lues 60 . 80 100 120
Réelles 55,9 74,8 93,7 112,6
Régime

en5° 1800 | 2400 | 2900 | 3500

Vitesses maxi sur les intermédiaires

Lecture compteur
1) 25 km'h. 2) 65 km/h. 3) 90 km/h.
4) 130 km/h.

Consommations

Moyenne réalisée sur 600 km
1/100 km
Autonomie moyenne : 600 km.

: 14,9

désormais munis de barrettes antidéra-
pantes et leur principal avantage est de
pouvoir se nettoyer les pieds avant d'en-
trer, ce qui évite de maculer la belle mo-
quette montée de série. Le LJ 73 est un
peu moins rapide et accélére un peu
moins bien que le chéassis court. Par
contre, il est plus agréable sur route :
plus confortable d'abord, plus silencieux
ensuite, et surtout avec une meilleure
tenue de cap dans les enchainements et
les courbes rapides (empattement plus
important) ou il se révele neutre contrai-
rement au 70 plutdt survireur.

Méme chose en tout-terrain, ou il s'avere
plus facile a controdler et plus confortable
sur les pistes ou chemins dégagés,
moins efficace en franchissément ou sur
des itinéraires trés sinueux ou |’empatte-
ment allongé constitue alors un handi-
cap.

La direction est trop démultipliée, nous
I'avons dit, la remarque reste valable
pour le LJ 73 dont la maniabilité n'est
pas le point fort.

Le LJ 73 représente une démarche inté-
ressante a plus d'un titre, c’est le pre-
mier Toyota T.T. véritablement polyva-
lent avec un comportement et des
performances qui le classent parmi le top
niveau de sa catégorie.

C'est le premier cing places de la gamme
Toyota (a I'exception du HJ 60) qui bé-
néficie d'un équipement et d'une finition
dignes d'un break de tourisme tout en
étant trés efficace en utilisation off-road
sous réserve d'un équipement pneumati-
que approprié.

Enfin, et ce qui n'est pas le moins inté-
ressant, c’est son rapport qualité/prix
trés favorable dans une catégorie ou la
concurrence est aussi bien d’inspiration
américaine (Jeep Cherokee) gu’anglaise
(nouvelle Range Turbo D) et bien en-
tendu japonaise (Daihatsu Wagon, lsuzu
Trooper turbo, etc.). Avec le LJ 73,
Toyota devrait conquérir une nouvelle
clientéle attirée par un véhicule polyva-
lent, familial, capable de concilier I'usage
utilitaire et les loisirs.

Une petite vis permet de libérer les balais W
d’‘essuie-glace articulés pour pouvoir
rabattre le pare-brise.

Les joints d’étanchéité pour les portes
arriéres sont fournis avec le véhicule, ce
qui permet de déposer les glaces.

Test routier
Toyota Turbo LJ 73

Conditions d'essais

Piste séche, vent 3-6 m/s, température
10°C, pression barométrique 738,2 mm,
hygromeétre 50 %.

Vitesse maximale

En cinquiéme
132,4 km/h, bareme UTAC
129,4 km/h, baréme Auto Verte

Reprises a partir de 60 km/h

Enbe En4°
{1800 tr/mn) | (2 100 tr/mn)
400m 1915 1790
1000 m 3925 37124
Reprises a partir de 50 km/h
En:b* En4°
{1 500 tr/mn) (1 800 tr/mn)
50- 60km/h 592 4''36
50- 70 km/h 10”43 7"49
50- 80 kmth 14"'85 1069
50- 90 km/h 18"55 13"67
50 - 100 kmth 22"'57 1756
50 - 110 km/h 27453 2167
50 - 120 km/h 3788 29"36

Accélérations départ arrété

O- 40km/h: 5742

O0- 60km/h: 889

O- 80km/h: 1411

0-100 km/h: 21745

0-120 km/h : 35”701

Seuls les quatre premiers rapports ont été
utilisés.

Temps Moyenne
100m 9''45 38,09 km/h
200 m 1448 49,72 km/h
300m 18"77 57,64 kmh
400m 22°'65 63,86 km/h
500 m* 26''17 68,78 km/h

1000m 42"33 85,05 km/h

* Passage de la cinquieme aux 750
meétres.

Etalonnage compteur

Vitesses en km/h

Lues 40 | 60 | 80 | 100 | 120 | 130

Réelles | 37,3 | 55,56 | 74,4 (92,1(110,9/119.8

Régime en 5° |1 800|2 4002 900{3 5003 800

Vitesses maxi sur les intermédiaires

Lecture compteur
1) 25 km/h. 2} 50 km/h. 3) 85 km/h.
4) 120 km/h.

Consommations

Moyenne réalisée sur 1 200 km :
1/100 km
Autonomie moyenne : 600 km.

14,1
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