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Véritable novveauté de cette 9° édition du Paris-Dakar,
le Toyota LJ 73 n‘a pas fait toutes les étincelles espé-
rées. C’est partie remise si I'on en juge aprés un galop
d‘essai @ son volant dv coté d’Agades, aux portes du Té-

néré.

S. Roux

Si l'on en juge par le résultat brut, la per-
formance des Toyota-Pastis 51 sur cette
neuviéme édition du Dakar n’est guére
flatteuse. En effet, aucune des deux voi-
tures n’a pu sortir de |’ Algérie en course,
victimes d’un mal chronique : des bris de
transmission avant. L’ame en peine,
Jean-Pierre Gabreau s’est rapidement
rendu a I'évidence, ses LJ 73 ont été
victimes d’une maladie de jeunesse que
seuls des essais intensifs auraient pu
eéventuellement déceler. Mais, une fois
encore, c'est le temps qui a manqué.
Concus et réalisés par la Sivam Compéti-
tion, un nouvel atelier de préparation
géré conjointement par Toyota et Pastis
51, ces prototypes ont été achevés seu-
lement quelques jours avant le grand dé-
part vers le sud et ce ne sont pas les
tests de roulages effectués en région pa-
risienne qui pouvaient aguerrir ces
engins aux piéges africains. Mais lais-
sons la ces regrets, et pensons plutdt a
I’avenir de ces « Toy ».

Lié, cet été, a l'importateur Toyota, la
Sidat, et 4 son fidéle sponsor, Pastis 51,
Jean-Pierre Gabreau s’est mis au travail
avec comme objectif, la réalisation d'un
prototype sur base de Toyota suscepti-
ble de s'imposer dans les rallyes afri-
cains. Son choix s’est immédiatement
porté sur le modéle LJ 73, un chaéssis
moyen dans la gamme Toyota et doté de
suspensions modernes a ressorts hélicoi-
daux.

L"aérodynamisme étant désormais a !'or-
dre du jour chez les préparateurs de
4 x 4, Gabreau a confié la carrosserie
du LJ 73 ala soufflerie de la Sera. Le ré-
sultat donne une carrosserie trés affinée
avec notamment le pavillon abaissé de
12 cm et des ailes beaucoup moins
larges. Tous les moules ont été réalisés
par un maitre en la matiére puisqu’il
s’agit de Thierry De Montcorgé, le
concepteur de la Rolls des sables ou en-
core du proto Jules a 6 roues, véhicules
déja vus sur de précédents Dakar. Détail
d’importance, la carrosserie réalisée en
carbone-Kevlar pése seulement 54 kg !
Pour la mécanique, Jean-Pierre Gabreau
n'a pas hésité une seule seconde et a
opté pour le 6 cylindres a double arbre a
cames en téte et 4 soupapes par cylin-
dre (2954 cm3) dénommé scientifique-
ment chez Toyota, 7M GTE. « Ce bloc
posséde une cylindrée intéressante et un
potentiel important grédce & son turbo ».
Doté effectivement d’un turbo avec un
échangeur air/air installé dans la calandre
et d’'une injection électronique Sodemo,
il développe, en version Dakar, 310 che-
vaux avec une pression de suralimenta-
tion fixée a4 0,650 bar. Mais outre cette
puissance intéressante, sa principale
qualité réside dans son excellente valeur

de couple qui flirte avec les 40 mkg a
4 200 tr/mn. « Nous avons installé a
bord une molette de réglage du turbo et
en course nous roulons avec une pres-
sion de 0,55 bar, soit environ 285 che-
vaux, mais si le besoin s’en fait sentir,
nous pouvons aller jusqu’a 0,8 bar soit
340 chevaux et 44 mkg ! » Inutile de
préciser que les deux Toyota de Pesca-
rolo et Gabreau ont rarement eu besoin
d'une telle cavalerie, surtout avec leurs
soucis de transmission. A propos de
celle-ci, sachez que la boite est a cing
rapports avec un transfert & réducteur.
Faute de temps, aucune des voitures n'a
pu étre équipée de différentiel interpont,
mais cette solution sera prochainement
adaptée pour le Rallye de I'Atlas.
Bénéficiant de la suspension rigide a res-
sorts hélicoidaux du LJ 73 de série,
Jean-Pierre Gabreau a monté deux amor-
tisseurs (Bilstein) par roue. Le guidage
s’effectue par deux tirants et triangle
central (parallélogrammes de Watt a
'avant), une solution trés efficace sur
les terrains cassants. A noter que I'em-
pattement a été rallongé de 10 cm, le
portant désormais & 271 cm. Pas de sur-
prise c6té freinage, celui-ci est assuré
par quatre disques ventilés de gros dia-
meétre (300 mm) et chaque véhicule est
doté d'un répartiteur manuel installé a
gauche du pilote.

Un intérieur de jet...

La premiére chose qui étonne lorsque
I’on s’installe a bord de ce proto, c’est la
surcharge de |'habitacle et plus particu-
lierement de la planche de bord. Pas
moins de treize manos occupent les
yeux du pilote, sans compter les deux
trip-masters et le systéme électronique
de navigation ! Une chose est s(ire, Pes-
carolo et Fourticq, les pilotes d’avion, ne
sont pas dépaysés... Que dire de l'en-
combrant filtre a air qui prend place prés
des jambes du navigateur ? « Faute de
place, nous n’‘avons pu le placer autre
part mais nous étudions le probléme ».

... Et des accelerations de na-

vette

La mise en route du 6 cylindres s’effec-
tue le plus simplement du monde avec
une classique clé pour le contact et un
bouton-poussoir. Si le bruit du moteur
n‘a rien d’'inquiétant, ce n’est pas le cas
du sifflement du turbo qui se fait large-
ment entendre, a se demander méme s’il
ne s’agit pas d'une anomalie. Rassuré
par Jean-Pierre Gabreau, je. m'élance
enfin, avec toutes les précautions
d’'usage. Immédiatement, on sent que ca
pousse trés fort et ceci dés les plus bas



régimes. Bien aidé par une boite douce
et précise a manier, on arrive sans diffi-
culté a passer les rapports a la volée et
seul le paysage qui défile a vitesse grand
V vous rappelle brusquement qu’il s'agit
d’une voiture de rallye préte a vous
échapper & la moindre erreur.

Rapide coup d’'ceeil au compte-tours,
178 km/h en cinquiéme ! il est grand
temps de soulager |'accélérateur.

Si I’entrée en action du turbo se fait &
peine sentir sauf peut-étre au bruit, an
s'apercoit qu’il n‘existe pratiquement
pas de temps de réponse et c’est un vé-
ritable régal d’utiliser ce 6 cylindres.
Beaucoup moins plaisante, la direction
(assistée) de série est trop démultipliée
et demande au pilote une science de
I'anticipation trés développée, un exer-
cice guére reposant sur 500 km de spé-
ciale. Prochainement, ce handicap sera
comblé par I’adaptation d’une direction
directe beaucoup plus efficace.
Particulierement seches, les suspen-
sions, qui disposent pourtant de 22 mm
de débattement, remplissent parfaite-
ment leur réle en effacant toutes les dif-
ficultés de la piste. Autre point positif,
I"absence de roulis en virage qui donne
au Toyota une excellente stabilité et une
bonne tenue de piste, bien aidé il est vrai
par les pneumatiques concus tout spé-
cialement pour le Paris-Dakar par Pirelli
(700/16).

Si la motricité ne peut étre prise en dé-
faut que lorsque 1'on roule en propulsion
arriére, en revanche, le freinage est lar-
gement a la hauteur et a défaut d’avoir
pu tester son endurance, son efficacité
ne peut étre mise en doute et ceci, mal-
gréles 1 400 kg du LJ 73.

Puissant, rapide, et maniable, le Toyota
LJ 73 de I'écurie Pastis 51 a fait un
grand pas en avant face a la concurrence
des autres 4 x 4 tout-terrain. S’assi-
milant davantage aux voitures classiques
de rallye, il est, a n'en pas douter, a
I"aube d’une longue carriére africaine
qui, une fois la fiabilité trouvée, risque
de s'avérer fructueuse.

Stoppés par des différentiels avant trop
fragiles (couple conique), les voitures de
la Sivam devraient, d’ici |I'Atlas, avoir ré-
solu ce petit probléme et pourquoi pas
permettre & Jean-Pierre Gabreau, la
passe de trois au Maroc, c’est tout le
mal qu’on lui souhaite.

Caracteéristiques techniques

Voitures : ToyotalJ 734 x 4.
Moteurs : R&éf. 7M GTE. Type 3 litres, 24
soupapes, alésage 83 x 91 mm. Cylin-
drée 2 954 cm3, 40 mkg a 4 700 tr/mn,
310 ch a4 700 tr/mn.

Transmission : Boite transfert avec ré-
duction. Boite de vitesses 5 rapports +
M.A.

Rapport : 1r¢ 3,251

221,955 4 1,000
321,310 5¢ 0,900
M.A. 3,251

Alimentation : Sodemo allumage électro-
nique, carburant : essence.

Direction : Assistée a recirculation de
billes. 4 tr 114 de volant de butée a butée.
Freinage : Double circuit & servo-assis-
tance.

Disques ventilés : AV & 300 mm

AR & 300 mm

Suspensions : AV essieu rigide a ressorts
hélicoidaux modifiés avec 2 amortisseurs
télescopiques Bilstein par roue, tirants lon-
gitudinaux, parallélogrammes de Watt.

AR essieu rigide, ressorts hélicoidaux mo-
difiés avec 2 amortisseurs Bilstein par
roue, bras tirés, triangles.

Chassis : Longueur hors tout : 4 070 mm
Largeur hors tout : 1 710 mm

Hauteur hors tout : 1 8560 mm
Empattement : 2 710 mm

Voie AV: 1415 mm

AR: 1410 mm

Garde au sol : 220 mm

Poids a vide : 1 350 kg

Carrosserie : Profilée en soufflerie, ma-
tiere carbone Kevlar, fabrication Polystruc-
ture, réalisation maquette De Montcorgé.
Réservoir : Nombre 3, type homologué
ST3 marque Richet, capacité totale 400
litres.

Pneus : Pirelli. Type Dakar 7,50.

Jantes : Dial démontables en 3 parties.

Dire que la planche de bord est compléte...
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Trois réservoirs {400 J) et deux



Quand on doit passer toute la puissance
sur les roues arriére, cela provoque parfois

des soucis de motricité...

‘_‘-“

roues de secours occupent le coffre arriére. Quelques 310 chevaux, 44 mkg de couple et 34 litres aux 100 km, voici le 6 cylindres
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EN DERNIER
RESSORL...




