Positionné pendant un temps en haut de la gam

me Toyota, le Four Runner motorisé par un
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B Toute la carrosserie du Runner est “égayée” de géné-
reux strippings, censés affiner la silhouette du 4x4.
Des marchepieds inox de marque Owens décorent les

§ bas de caisse, un accessoire dont les premiers modeéles
importés sont dépourvus. Peu utiles, ils sont, de plus,

fiable mais gourmand V6 essence n’a pas résisté, en France tout au moins, au succés de la série
des HDJ 80 et 100 équipés de sobres et puissants diesel 4 litres. Distribué sur quatre millésimes
seulement, le Runner V6, en occasion, peut représenter aujourd’hui un choix valable pour qui

privilégie avant tout, le silence et le confort.

VeC sa carrosserie ¢ing
portes,son V6 et sa fi-
nition luxueuse, le
4Runner - appelé tout
simplement Runner -
devait defendre les
couleurs de Toyota
face a la concurrence qui,au début de
I'année 1990, était essentiellement re-
présentée par le Cherokee Limited
4 litres et le Nissan Terrano V6. Tous
des six cylindres au fort parfum de
luxe et... d'essence | Deux Nippons de
17 chevaux fiscaux face aux 24 CV du

6 en ligne américain. Qui croyez-vous
quil'emporta? Avantage USA, avec un
beau succes - toutes proportions gar-
dées - du Limited. Sans doute le mythe
de la belle Américaine ? Toujours est-
il que les Japonais retirérent discre-
tement leurs modeles sans toutefois
se faire hara-kiri. Le Terrano V6 de chez
Nissan tout comme le 4Runner V6
Toyota se dirigerent vers une retraite
anticipée... Il n'y a pas que le destin de
nos deux Nippons V6 qui soit sem-
blable. Tous deux, en effet, ont été ex-
trapolés de versions pick-up a succes,
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le King Cab pour le Terrano et le cé-
lébre HiLux pour le Runner.

Vous me
RECONNAISSEZ ?

D'ailleurs, avouez, cette silhouette ne
vous est pas inconnue.Jusqu'a la por-
tiére arriére, c'est le pick-up Hilux
double cabine. Ajoutez un hard-top
surla benne et vous obtenez presque
un Runner.Bon d'accord, ici, les sty-
listes de Toyota ont affiné et modelé
la partie arriére en lui adjoignant des

£=i trés fragiles en TT. Mais est-ce la vocation du Runner?

vitres de custode galbées qui remon-
tent vers le toit et un hayon arriere
doté d’une vitre descendant électri-
quement, mais la ligne générale est
identique. Des I'été 1989, un engin
ainsi gréé court le Rallye des Pharaons
en Egypte. Quelques mois plus tard,
le Four Runner est officieliement pré-
senté puis vendu en France a partir
du printemps 1990 dans une finition
extérieure assez semblable a celle du
HiLux: pare chocs noirs, jantes tole,
peu en rapport avec la cible “haut de
gamme” gue vise sa motorisation ex-
clusivement en 6 cylindres en V es-
sence.

Quelgues mois plus tard, Toyota
France rectifie le tir et dote le Runner
d'épais pare-chocs chromés, de mar-
chepieds et de jantes larges en alliage,
alignant ainsila finition sur celle des
modeéles vendus en Allemagne, en Bel-



gique ou en Suisse. Malgré cela, vendu
un peu plus de170 0oo Fen19gn, le
Runner V6 a du mal a se faire une
place a un moment ou le luxe s'ap-
pelle Range Rover, Mercedes G, voire
Jeep Cherokee Limited ou Mitsu V6...
Avec ses larges passages de roues, ses
ailes galbées et ses marchepieds, le
4Runner annonce le HDJ 8o. Ce n'est
pas encore du body-building, mais la
tendance est bien a la gonflette...
Sous le capot, le V6 remplit bien I'es-
pace.D’'une cylindrée de 2959 cmy, ce
groupe, ouvert a 60°, développe 143
chag600t/m.tout en offrant un
couple de 24,5 m/kg au régime de
3400 tours. Culasse a deux soupapes
par cylindre, injection électronique
multipoint, pot d'échappement cata-
lytique avec pas moins de trois silen-
cieux figurent encore au menu de
cette mécanique peu répandue en
France. Une boite mécanique 5 rap-
ports équipait les premiers Runner
commercialisés, mais Toyota a rapi-
dement proposé une automatique 4
vitesses, plus en accord avec e carac-
tere et le standing de fengin. La chaine
cinématique reste pour sa part tres
conventionnelle avec un pont avant
crabotable et un dispositif désaccou-
plant automatiquement le demi-arbre
avant gauche, un transfert réducté a
deux rapports et un pont arriere a glis-
sement limité.

La suspension combine des roues
avant indépendantes montées sur de
courts triangles et un essieu arriere
rigide suspendu par des ressorts heé-
licoidaux. Tout cela est bridé par des
barres antiroulis qui limitent sérieu-
sement le débattement. Dés lors ce
Toyota péche par ses croisements de
ponts assez limités.

Question freinage, la encore, Toyota
n'a pas osé aller jusqu’aux disques sur
les quatre roues et le Runner doit donc
se contenter d'un systéme mixte -
disques avant et tambours arriere -,
certes assisté, mais peut étre un peu
léger pour un engin revendiquant une
vitesse de 165 km/h pour un poids
total en charge de plus de 2 tonnes et
demie.
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Un peu décevant, cet habitacle ! Dif-
ficile d'imaginer a voir ce grand ga-
barit bien musclé que l'intérieur soit
aussi mesuré: le plancher, trés haut,
et les flancs galbés limitent sérieuse-
ment I'habitabilite, guére plus géne-
reuse que dans le petit break Escape
du méme constructeur. D'ailleurs on
retrouve le design général de la
planche de bord et de I'équipement
de ce break sur le Runner,comme sur
le HDJ8o, avec les mémes formes
douces et aussi,la méme qualité des
plastiques et des assemblages. C'est,
al'évidence, fait pour durer.

Siles lignes de |a caisse sont bien des-
sinées pour plaire a une clientéle amé-
ricaine, l'intérieur doit plutét satisfaire
les moines tibétains! D'accord, il y a
tout le nécessaire, quatre glaces élec-
triques, réglage a distance des rétro-
viseurs, fermeture centralisée, toit ou-
vrant vitré a commande électrique,
climatisation et méme le superflu
comme ce hayon arriére dont la glace
descend électriquement mais gui ne
s'ouvre qu’a l'aide de la clé de contact...
Mais les plastiques et les velours,
certes de qualité font plutot grise

Juste rodé notre Runner V6 affiche donc 115,000 km! Un diesel du méme millé-
sime arborerait un kilométrage double ou triple... et un prix plus élevé! La céte
d’'un modale 92 est inexistante, cependant on peut estimer que ce Runner V6 affi-
ché 10215 € (67 000 F) chez un professionnel avec 3 mois de garantie n’est pas
une mauvaise affaire. Sa fiabilité éprouvée, la réputation de la marque et son état
trés satisfaisant en garantissent un long usage pour peu qu’on puisse faire face a
la consornmation, jamais inférieure a 15 litres/100 en usage courant. Bien sir, on
peut toujours réver d'une transformation au GPL, mais il en coditera entre 3050
et 3800 €. (20-25000 F) Mais le jeu en vaut-il la chandelle ?
Cote moyenne réelle estimée (millésime 92): 9 150 € (60000 F)
Cote habituelle (professionnelie): 5 340 € (35000 F)
Prix d’achat: 27 740 € (181950 F) en 1992
Revente: pas évidente
Cote Passion: # % =~
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Malgré son empatteme:;t long, et pour cause de barres antiroulis, le Runner

: arrive trés vite en croisement de ponts et perd de ce fait toute adhérence. Le

franchissement n'est vraiment pas sa tasse de saké...

mine...de charbon : tout dans 'an-
thracite! Pas de quoi rire, surtout aprés
s'étre vainement escrimé a trouver
une position de conduite convenable::
jambes allongées, assise de siege trop
basse, volant trop en arriére et encore
trop haut malgré ses possibilités de
réglage, c'est vraiment nul pour la
conduite TT. Méme pour les passagers,
la garde au toit nest pas si consé-
quente pour un aussi gros véhicule.
Heureusement, ils peuvent se conso-
leren emportant tous leurs bagages
car le compartiment arriere, recouvert
de moguette, est vaste et peut encore
étre agrandi en basculant par moitié,
les dossiers de {a banquette arriere.

LE Tour puU (FUTUR)
PROPRIETAIRE

Le 4Runner proposeé a la vente par le
Hall de PAuto™ a été mis en circulation

en mars 1992 et affiche 115000 km.
Un kilométrage plutét faible pour un
véhicule de dix ans d’age qui s'ex

plique par sa vocation promenade loi-
sirs.On ne travaille pas quotidienne-
ment avec un engin qui avale ses 15 /
20 litres d'essence tous les cent kilo-
metres. On peut regretter cependant
I'absence du carnet dentretien méme
si son état général semble impeccable.
La peinture métallisée, égayée d'un
“stripping” est rehaussée par les jantes
Canonica Turbine chaussées de Pirelli
Scorpion en 265 / 70 Ri5 et les mar-
chepieds en alu strié signés Owens.

Les épais pare chocs chromés sur
tranche finissent de lui donner I'as-
pect cossu qui manquait a la premiére
version, trop utilitaire. Un trés robuste
attelage prouve que notre Runner a
dl jouer davantage les tracteurs que
les franchisseurs, plus stirement un

van a chevaux, ce qui convient assez

Culasses: 901,54 € (N° 1) et 1017,87 € (N° 2).

Joints de culasse: 73,75 € la piéce

Pompe a eau: 740,32 € compléte avec visco coupleur

Embrayage complet: 396,43 €

Disque d'embrayage: 149,57 €

Ligne d’échappement (compléte): 1023,02 €

Disques et plaguettes avant: 242,42 €

Garnitures freins arriére, cylindres de roues et ressorts: 259,37 €

Jante: 121,53 €

Amortisseurs (avant ou arriére): 119,98 € la paire

Capot avant: 247,83 €

Calandre: 171,27 €

Optique de phare: 92,25 €

Feu arriére: 82,40 €

Pare-brise: 344,21 €

Tarifs TTC aimablement communiqués par Arverne Automobiles, concessionnaire
Toyota, 43 avenue du Roussillon, 63000 Clermont-Ferrand, Tél. : 04732883 93.



bien a son c6té gentieman-farmer...

Quelques griffures sur les portieres et
sur le hayon témoignent d’une utili-
sation urbaine alors que l'aile avant
droite présente de légeres bosselures
L’habitacle: C'est triste, mais ¢a vieillit
bien.Tout tendu de gris du sof au pla-
fond, le garnissage alterne le velours
et les plastigues de qualité. Les mo-
quettes assorties, tant dans 'habitacle
que dans le coffre, ne présentent pas
de traces d'usure ou de déchirure.
Glaces et blocages des portes fonc-
tionnent comme au premier jour et il
enest de méme pour le trés agréable
toit cuvrant dont la partie vitrée peut
étre occultée par un panneau coulis-
sant. Quvert, il donne de la clarté et
de la joie a cet habitacle cossu mais
trop sérieux. C'est encore le film fumé
apposé sur les vitres de custode quia
le plus mal vieilli...

Sous le capot: Faute de carnet d'en-
tretien, difficile de savoir si les vidanges
ont été scrupuleusement respectées
ou si la chaine de distribution a été
changée. Toujours est-il que le V6
tourne merveilleusement rond, dans
un silence absolu, et sans aucune vi-
bration Il est vrai qu'avec pas moins
de trois silencieux, il aurait du mal a
étre bruyant. Aucune fuite a signaler

Intérieur
Bien fini et d'aspect cossu, I'intérieur
ne brille pas par une franche gaieté. Le
velours gris chiné des sieges semble
trés endurant et necraint que les bril-
lures de cigarettes. Quant au plastique
du tableau de bord, il s'avére résistant
au fil du temps, ne craignant ni les UV,
ni les fortes chaleurs. Bref pas de car-
quelures ni de déformation. Tous les
accessoires électriques, glaces, toit ou-
vrant, réglage des rétroviseurs exte-
rieurs, vitre de hayon arriére, efc ré-
sistent bien et doivent fonctionner.
Enfin, les moquettes vieillissent bien.

Carrosserie

Bien protége, le Runner résiste bien a
la corrosion. Cependant, de petits chocs
ou éraflures sur le hayon arriére ainsi
que la projection de cailloux peuvent
entrainer la formation de points de
rouille. C'est finalement fonction des
routes empruntées (sel en montagne)
et de I'entretien (lavages fréquents). Si
I'engin a pratiqué I'off road, il ne pourra
en cacher les stigmates.

Suspensions
Les amortisseurs avant souffrent da-
vantage en raison du poids de la mé-

_ canigue. C'est encore plus évident en .
cas d'usage TT, on pense ici plutt aux -

voyages africains. Le montage d’amor-
tisseurs renforcés type “Heavy Duty” =
est recommandé. A I'arriére, la sus- &

3 pension souffrira surtout si le véhicule *
- reste lourdement chargé ou tracte de =
lourdes remorques.

=

sur le bloc comme sur e boitier de di-
rection mais la poussiére accumulée
sous le capot démontre que le véhi-
cule attend sur le parc son futur
maitre depuis un certain temps déja...
Important au moment de négocier.
Sous le chdssis : Pas 'ombre d'une
fuite sous le Runner. Encore une fois
fa fiabilité japonaise a frappé. Ponts,
carters de boite ou moteur, rien ne
suinte. Quant a 'échappement, bien
protégé par des toles ajourées, il est
en excellent état d'autant que le si-
lencieux central a certainement, vu
son aspect, été remplacé récemment.
Unimposant attelage sert ausside
protection a la partie arriére ou se
niche la roue de secours encore équi-
pée de |a jante et du pneu Dunlop
d'origine.

A priori, ce Runner n'a guere connu les
chemins creux ce que semble confir-
mer sa monte pneumatique, typée
route. Les dessous ne portent aucune
trace de corrosion ni de chocs ce qui
tend a confirmer la vocation routiére
ou tractrice, car les suspensions avant
et arriere, plutét mal accordées, ne
pardonnent guére d'aborder les pistes
caillouteuses a grande vitesse et font
talonner l'avant plus souvent gu'a son
tour.

Au volant : Boite auto sur Drive, le
Runner décolfe dans un souffle im-

perceptible. Ce V6 nest pas un
monstre de puissance avec ses 143
chevaux, mais il a du couple et s'ac-
corde bien avec les caractéristiques
de la boite automatique et refance
avec vigueur apres un ralentissement.
Capable de plus de 160 km/h, il est
vraiment a l'aise autour des 110 / 120,
une bonne allure pour “cruiser”
décontracté sans surveiller la jauge
de carburant.Car, au dela elle a ten-
dance a descendre a vue ! Le freinage,
malgré l'absence de disgues a [‘arriére,
reste suffisant tant gu'on ne cherche
pas a faire un chrono ! Dans ce cas,
l'engin s'avére un peu chatouilleux et
atendance au survirage en entrant
dans une courbe sur les freins. Seule
ombre au tableau, une vibration, au
niveau de la portiere du conducteur,
vient troubler I'impressionnant silence
au passage d'une bouche d'égout ou
d’un raccord de la chaussée. Séquelle
d’un accrochage ? En ligne droite, le
Runner tient parfaitement son cap,
mené du bout des doigts sur le volant
un peu trop haut. Dommage d’étre
assis aussi ba, car on percoit mal le ga-
barit de la béte. Génant en ville et en
TT,notamment sur sentiers étroits.

Ou ai-je mis les roues ?

Les débattements, plus que limités,
ne font pas du Runner V6 un fran-
chisseur. Positionné de biais sur un
petit talus pour les besoins des pho-
tos, il eve déja la roue arriére en lair
malgré son grand empattement et ne
consent a repartir gu'apres avoir en-
clenché le pont avant ! Tout juste bon
pour la balade confortable et c'est
d'autant plus dommage qu'il est doté
d'une boite de transfert d'un rapport
de1a 2,566 particulierement efficace
pour seconder la boite auto.

ALORS, CE BON
DE COMMANDE ?

Mal positionné dans la gamme Toyota,
surtout en France ou fa fiscalité et le
prix de l'essence sont des valeurs - éta-
lon, le 4Runner V6 est passé a cote
d’'une belle carriere. Barré dans ce cré-
neau par des véhicules plus repré-
sentatifs sinon plus huppés, il n'avait
alors guére d'arguments en‘sa faveur:
ni franchisseur, ni économe, pas par-
ticulierement performant ni original,
il n'y avait que sa fiabilité et la répu-
tation de Toyota pour lui attirer
quelques clients. Aujourd’hui, ce vé-
hicule somme toute peu courant ne

Ce gu’ill faut surveiller




déchaine toujours pas les passions et
les acheteurs ne se bousculent pas
malgré des prix tout a fait abordables
euégard a la qualité du produit.

Alheure du choix, sa ligne classique,
sa belle finition, sa robustese géné-
rale peuvent se joindre a l'agrément

Exceilente fiabilité
Confort et silence
Belle finition
Coffre

d’un V6 coupleux et silencieux et
d’une boite auto bien adaptée pour
en faire un excellent véhicule de
voyage, apte a tracter de lourdes
charges.

“Véhicule proposé a la vente

au Hall de [Auto Tél. 04 7326 34 48

SeRECRRETLE

« Et6 1989 : Une version “proto” du Runner court le Rallye des Pharaons en Egypte.

» Septembre 1989: au Salon de Francfort, la version européenne du Runner V6 est
dévoilée sur le stand Toyota. Les versions belges allemandes et suisses bénéfi-
cient de pare-chocs chromés et de marchepieds.

* Février 1990: Le Runner V6 est en vente en France

* Aoiit 1990: Le Runner V6 dispose désormais de pare-chocs chromés, de mar-
chepieds et du toit ouvrant électrique ou de la climatisation au choix.

* Février 1991 : Commercialisation du Runner 2,5 1 TD de 90 ch. -

* 1993 : Fin de la commercialisation des 4Runner V6 et 2,5 | TD, remplacés par le
Runner 3,0 DT développant 125 ch.

* 1996 demier mmes"!‘_e on me,du Runner 3,0 DT N7 Les plastiques du tableau de bord des Toyota sont d'excellente qualité et vieillissent bien. Quelques
* 2001 : Le Runner, toujours fabriqué par Toyota, est encore disponible sur certains égratignures sur le couvercle de |a boite 4 gants témoignent que des objets ont dii étre transportés

marchés en dehors de I'Europe.

sur la place avant. ..

Trés fiable et largement dimensionné,
le V6 n'accuse guére de tares. Souple
et assez coupleux, il ne brille pas par
un rendement demesuré: 143 ch
pour 3 litres de cylindrée, on a vu
mieux, mais c'est un gage de robus-
tesse, d'autant que la boite automa-
tique en permet une meilletre ex-
ploitation. Vidange tous les 15 000 km
avec une huile de qualité (API SG),
avec remplacement du filtre a huile.
Le bon régime ? Enire 3500 et 4000
tours o la puissance est suffisante
pour une consommation moindre,
jamais en dessous de 151/ 100
quand méme...

Transmission
Beaucoup de Runner V6 ont été im-
portés en France équipés de la boite
mecanique 5 vitesses. Pourtant, a
transmission automatique s'accorde
mieux avec son tempérament et
offre un meilleur confort de
conduite, tout en ménageant les
croisillons,les ponts. .. du fait de sa
douceur. Et notre choix se portera
sur celle ci.

Avec plus de 2, 5t en charge et une |
vitesse de plus de 160 km/h, le Run-
- ner peut fatiguer ses freins, parti-
culierement les disques avant, sur-

i tout en cas de traction de 3
' remorques. Sollicités, les disques {72/
7 font rarement plus de 80 000 km. Z#
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Un rebuste attelage équipe notre Runner V6:
I'idéal pour tracter un van ou un plateau porte
voitures, n'est-ce pas? Notez la position
proéminente de [I'échappement, prét a
accrocher la premiere marche rencontrée. ..

B

Les dossiers des siéges arriére se rabattent par moitiés pour
agrandir |'espace déja conséquent du coffre entiérement tapissé
d'une moquette plutét résistante.

—

Toutes les commandes des vitres et de verrouillage des portieres
sont regroupées sur I'accoucoir du conducteur. Siéges, tapis et
pedales ne presemenl pas d'usure particuliére.

Les dessous bien dégagés du Runner protégent la transmission
et I'échappement, lui méme a I'abri derriére une tdle ajourée. Le
silencieux central, & gauche, semble avoir &té changé récemment.

La roue de secours, placee sous le chassns arriere, e51 encore
équipée de la jante et du pneu d'origine, un Dunlop. Peu pratique,
cefte disposition a au moins le mérite de dégager le coffre.

Un 1res agreable !nl! ouvrant a commande
électrique equipe le Runner V6. La partie
vitrée peut facilement étre occultée, mais
ce serait dommage de se priver d'un peu
de clarté dans cet habitacle triste.

Bii7 | ASmmec e am

i > —_ - J
Revétus d'un velours cossu, les sieéges sont confortables mais

Ia place, tant pour les jambes qu'au-dessus de la téte des
passagers, n'est pas considérable compte tenu de I'engin.

Plutdt compact, le V6 Toyota 3,0 | & injection électronique
multipoint développe 145 chevaux, un rendement tranquille pour
ceite cyllndree mais aussi, un gage de robustesse.

L'ensemble moteur-boite est hlen protége sous le chassls
Les longerons ne présentent aucune trace de corrosion.

Pont arnere barre de torsion, ressorts hellcoudaux Ia suspans:on
du Runner n’a rien de trés complexe et tout est en bon état,
Notez I'inscription LSD sur la coquille de pont...

a glace arriére descend electnquemem commandee depuis !a
console centrale. En cas d'ouverture du hayon, il faut d'abord
attendre que la glace s'escamote, aprés avoir manipulé la clé de
contact sur fa serrure du hayon. Fastidieux!

Des jantes Canonica chaussées de
Scorpion équipent notre 4Runner.
Pour visiter les chemins de la France
profonde, il est prudent de changer
I'équipement pneumatique. ..

TECHNIQUE
Type moteur

6 cylindres enV 2 60°,
injection indirecte
électronique, un arbre a
cames en téte par rangée
de cylindres

Transfert / !*id_“_cM U/
Différentiel
pont arriére.
Désaccouplement
automatique du demi-
arbre avant gauche.
CAPACITES
CHASSIS
Echelle en profilés d'acier
soudés, longerons et
; _traverses
- break biplaces; ~ L= %

Carrossene ,,,,,, 1
Nb de pones / places
LIAISONS AU SOL
Suspension Av. roues indépendantes sur
triangles superposés,
barres de torsion
longitudinales, barre
antiroulis, amortisseurs
hydrauliques
essieu rigide, ressorts
hélicoidaux, barre
Panhard, barre antiroulis,
amortisseurs hydrauliques.
FreinsAv./Ar.  disques/tambours
tion a recnrculatio billes
Jantes (taille s (taille / t txpeL 6Jx15 en tol en tole ou alhage
Pneus (taille origine) 215R15
GABARITS (cm
L x | x h (hors tout)
Empattement =~
Voies Av./ Ar.

Suspension Ar.

449x169x 174

APTITUDES TT

Angle d'entrée

Angle ventral

Angle de fuite

Garde au sol

NOS MESURES

Vitesse maxi 165 km/h
CONSOMMATION (1/100 km

Moyenne normalisée de 14 a 20 litres



